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Vorwort

Der zunehmende Wettbewerb auf dem Kraftfahrzeug-
markt fordert heute mehr denn je eine sorgfdltige Be-
treuung des Kunden, um diesem die Freude an seinem
Fahrzeug sowie die Treue zum Hdndler und das Vertrauen

zum Werk zu erhalten.

Der wichtigste Faktor fir einen guten Kundendienst ist die
einwandfreie Instandsetzung der Kundenfahrzeuge in einer
sauber gehaltenen, mit den erforderlichen Spezialwerk-
zeugen ausgestatteten Werkstétte. In einer solchen wer-
den sich auch gute Fachleute, die in einer BMW-Kunden-
dienstschule ausgebildet wurden, wohl fihlen. Damit ist die
beste Gewdhr fir eine einwandfreie und schnelle Erledi-
gung der Arbeiten zur Zufriedenheit der Kunden und der

Betriebsleitung gegeben.

Die vorliegende Reparaturanleitung soll diesem Ziel durch
Anweisung der fachgerechten Arbeitsfolgen mit Anwen-

dung der zugehérigen Spezialwerkzeuge dienen.

Sie gehort deshalb in die Werkstdtte, damit sie jedem
Monteur, der an BMW-Motorrédern arbeitet, stets zu-

gdnglich ist.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13

Avant-propos

La concurrence sans cesse croissante sur le marché des
véhicules & moteur exige, aujourd’hui plus que jamais, les
soins les plus attentifs au service du client, afin qu'il soit
totalement satisfait de son véhicule, qu'il demeure fidéle a

son fournisseur et conserve toute sa confiance a la marque.

Le plus important facteur a cet effet est le maintien en
parfait état du véhicule, dans un atelier ordré et propre
équipé de tout l'outillage spécial nécessaire, par de bons
mécaniciens, ayant parfait leurs connaissances a un cours
de service BMW. Ainsi sont réunies les meilleures garanties
d'un travail impeccable, promptement exécuté a la satis-
faction du client et assurant la sécurité de fonctionnement

de son véhicule.

Le présent manuel aidera & atteindre ce but, en précisant
le déroulement rationnel de chaque opération et I'emploi

des outils spéciaux correspondants.

Sa place est donc a l'atelier, & portée de main de chaque

monteur travaillant sur les motos BMW.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13



Foreword

The increasing competition on the motorcycle market re-
quires more than ever careful attending of the customer
in order to give him satisfaction with his motorcycle and

to maintain his confidence in dealer and factory.

It is a most important factor for good service to repair the
clients’ vehicles correctly in a well organized and clean
repair shop equipped with all necessary special tools. In
such a workshop also qualified specialists who have been
trained in the BMW service school will feel happy. Here-
with the best guarantee is given for competent and quick
execution of repair work to the satisfaction of the cus-

tomer and the management.

It is the purpose of this workshop manual to serve this aim
by indicating the competent working order with the use

of the corresponding special tools.

The workshop manual, therefore, ought to be always within
the workshop being at hand of every mechanic working

on BMW motorcycles.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Mdinchen 13

Prologo

Debido a la creciente competencia en el mercado moto-
ciclista, la clientela debe ser atendida, ahora més que
nunca, en forma amplia y satisfactoria, a fin de conservar
en ella la aficién por su vehiculo, la lealtad al vendedor

y la confianza en la marca.

El factor mas importante para un buen servicio de clien-
tela radica en un taller limpio y ordenado, provisto de
todas las herramientas especiales necesarias, donde pueda
efectuarse la correcta reparacién de los vehiculos. Alli
también podrdn trabajar con agrado los especialistas que
hayan ampliado sus conocimientos en la escuela de ser-
vicio de la fadbrica BMW. Bajo estas condiciones, los tra-
bajos de arreglo podrdan ser efectuados de forma rdpida
y correcta, con lo que habrén quedado complacidos tanto

el cliente como la direccién del taller.

El presente manual de reparaciones contribuye a alcanzar
esta finalidad, indicando la sucesién metédica de las dife-
rentes operaciones de trabajo y explicando el empleo de

las correspondientes herramientas especiales.

Por lo tanto, este manual de reparaciones deberd hallarse
siempre en el mismo taller, a la disposicién de los mecé-

nicos encargados del arreglo de las motos BMW.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13
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Einfihrung

In der Reparaturanleitung wird das Zerlegen, Instand-
setzen und Zusammenbauen soweit beschrieben und durch
Abbildungen erldutert, als diese Arbeiten in einem gut-
eingerichteten Reparaturbetrieb fir Motorréder mit im
BMW -Kundendienst geschulten Monteuren und den er-
forderlichen Spezialwerkzeugen durchzufihren sind.

Im Interesse einer Gbersichtlichen Darstellung sind elemen-
tare, klar Ubersichtliche Arbeitsvorgénge nur kurz zu-
sammengefaf3t angegeben.

Eine wertvolle Unterstitzung bei den Arbeiten sind Bild-
tafeln, die unter der Best.-Nr, 01 909099 160 zu erhalten
sind.

Die Reparaturen sind in Hauptgruppen, z. B. M = Motor,
G = Getriebe usw., aufgegliedert, die wiederum in ein-
zelne Arbeitsvorgénge, z. B. M1, M2 usw., unterteilt sind.

Diese Kurzbezeichnungen der Arbeitsvorgénge entsprechen
den gleichen Bezeichnungen in der Richizeitenliste.

Die Reparaturen, besonders an Motoren und Triebwerken,
sollen in staubfreien Rdumen vorgenommen werden.

In Arbeitspausen sollen offene Triebwerke und Offnungen,
die in Triebwerke oder Olkandle fihren, mit sauberen
Lappen abgedeckt werden.

For die Reparaturen sind die angegebenen Spezialwerk-
zeuge zu verwenden, um eine einwandfreie Arbeit und eine
kurze Arbeitszeit zu erreichen.

Zum Lésen und Festziehen von Schrauben und Muttern
sind méglichst Steck- oder Ringschliissel zu verwenden, um
die Sechskante zu schonen.

Beim Zerlegen von Bauteilen ist auf die Anordnung von
Schrauben- und Mutternsicherungen, Abstandsscheiben,
Dichtungen, Gummilagerungen usw. zu achten. Gegebe-
nenfalls sind zusammengehérige Bauteile zusammen-
zuzeichnen, damit sie in gleicher Lage wieder zusammen-
gebaut werden.

Ventile, Ventilfedern, Federteller, Schwinghebel, St&éBel-
stangen, StéBel, Kolben, Plevel und Lager sind in geeig-
neten Ablagekdsten mit Lagerrasten geordnet abzulegen.

Zerlegte Teile sind nach Reinigung wie folgt zu prifen:

Gleitende und rollende Fldchen auf Verschleifl und ein-
wandfreie Oberfléchen,

alle Metallteile, insbesondere GuBstiicke, gehdrtete Teile
und Schweifstellen auf Risse und Korrosion sowie Gummi-
teile auf Geschmeidigkeit fir eine Wiederverwendung.

Dichtungen und Sicherungsscheiben mit Abbiegelappen
sind in der Regel beim Zusammenbau zu erneuern.

Der Zusammenbau geschieht sinngemdfl in der umge-
kehrten Reihenfolge wie beim Zerlegen, weshalb auf
eine gesonderte Einbaubeschreibung verzichtet wurde.
Abweichungen hiervon sowie erforderliche Messungen
und besondere MaBBnahmen, die beim Zusammenbau zu
beachten sind, wurden bei den entsprechenden Ausbau-
folgen unter dem Vermerk ,Achtung” angefihrt.

8

Introduction

Ce manuel de réparations décrit assez & fond — illustra-
tions & l'appui — tous les démontages, remises en état et
remontages, pour que ces travaux puissent étre exécutés
sans difficulté par tout atelier bien installé, disposant d'un
personnel instruit au cours BMW et de I'outillage spécial
nécessaire. Pour une meilleure clarté de I'ensemble, les
travaux élémentaires, facilement compréhensibles, ne sont
que briévement résumés.

Les tableaux muraux représentent une bonne aide & tous
les travaux, N° de réf. 01 90 9 099 1640.

Les réparations sont organisées en groupes principaux, par
exemple M = Moteur, G = Boite de vitesses, etc., subdivisés
eux-mémes en travaux particuliers, par ex. M1, M2, etc.

La méme désignation est également employée, pour chaque
travail, dans la liste des temps normaux de réparations.

Les réparations, spécialement sur le moteur et la trans-
mission, doivent étre exécutées dans un local a I'abri de
la poussiére. Pendant les interruptions de travail, les piéces
nues ou les ouvertures donnant sur un mécanisme ou sur
des canalisations d’huile, doivent étre recouvertes de chif-
fons propres.

Pour obtenir un travail impeccable, sans perte de temps,
il est nécessaire d'utiliser |'outillage spécial prescrit.

Pour le déblocage ou le serrage des vis ou écrous, il faut
autant que possible utiliser des clefs a tube ou fermées,
pour ne pas endommager les pans.

Au démontage, il faut veiller a la disposition des arréts des
vis ou écrous, des rondelles d’espacement, joints, appuis
caoutchoug, etc. Il faut aussi repérer les piéces devant étre
remontées ensemble, pour pouvoir les remettre dans la
méme position.

Les soupapes, ressorts de soupapes et coupelles, culbuteurs,
tiges de culbuteurs et poussoirs, pistons, bielles, roule-
ments, seront déposés, aprés démontage, dans des caisses
en bois pourvues de casiers. Avant remontage, elles seront
soigneusement nettoyées et contrélées aux points de vue
suivants :

Surfaces portantes exemptes d'usure ou de détériorations ;
Toutes pieces métalliques, spécialement les piéces fondues,
traitées ou soudées : absence de fissures ou de corrosion ;
Piéces caoutchouc : pas de durcissement.

Les joints, les goupilles et les rondelles de sécurité replia-
bles doivent, dans la régle, étre remplacés & chaque
démontage.

Le remontage s'opére normalement en sens inverse des
opérations de démontage, sauf autre indication. Chaque
fois qu'une exception & cette régle se présente, ou que des
contréles ou des dispositions spéciales doivent étre prises
au remontage, ce manuel I'indique, sous la mention «Atten-
tionl» immédiatement & la suite des instructions de démon-
tage.



Introduction

The purpose of this workshop manual and its illustrations
is to explain the operations necessary for disassembly, re-
pair and reassembly as far as this work can be carried out
in a well organized repair shop for motorcycles by mecha-
nics trained in the BMW Service School.

The wall charts, ordering No. 01 90 9 099 160, are very use-
ful for these operations.

The repairs are classified in main groups as for instance
M=Engine, G=Transmission a.s.0. Each main group is
further divided into subgroups, such as M1, M2, as.o.

The same abbreviated specifications are also used in the
Flat Rate Manual.

Repairs on the engine and transmission especially should
be carried out in dust-free places.

During breaks disassembled transmissions and openings
leading to the inner engine parts or lubrication holes
should be protected from dust by clean rags.

In order to obtain first-rate work and to decrease at the
same time the working hours, the listed special tools must
be applied. For unscrewing and tightening of bolts and
nuts, box or ring wrenches should be used whenever pos-
sible.

On disassembling of parts attention has to be paid to the
arrangement of lockwashers on screws and nuts, spacing
washers, gaskets, rubber mounts a.s.o. If necessary mark
mating parts in order to guarantee correct assembly.

Valves, valve springs, spring retainers, rockers, pushrods,
tappets, pistons, connecting rods and bearings should be
put away in suitable boxes.

Disassembled parts have to be cleaned and thoroughly
checked for the following:

Sliding and rolling surfaces for wear and freedom from
scoring marks, all metall parts, particularly castings, tem-
pered parts and welded joints as well for cracks and cor-
rosion, and rubber parts for suitableness.

As a rule all gaskets and tab washers are to be replaced
on reassembling.

As the reassembly has to be carried out precisely in the
reverse order it has not been considered necessary to sep-
arately explain the assembly. Variations herefrom as well
as necessary gauging or special measures which have to
be respected on assembly are mentioned under the remark
“Caution” or “Important”.

Introduccion

En este manual se describen e ilustran con suficiente exac-
titud y claridad los diversos trabajos de desmontaje, repa-
racién y montaje, para que puedan ser ejecutados por
cualquier mecdnico que haya participado en los cursillos
de servicio BMWy que trabaje en un taller de motocicletas
bien equipado, provisto de todo el utillaje especial preciso.

Las tablas murales, N° de referencia 01 90 9 099 160, repre-
sentan una buena ayuda para los trabajos.

Las reparaciones han sido divididas en grupos principales,
p.e. M=motor, G=caja de cambio, que a su vez constan
de las diversas operaciones de trabajo individuales, p.e.
M1, M2, etc. Estas abreviaturas de las diferentes opera-
ciones de trabajo también se emplean, con la misma des-
ignacién, en la relacién de tiempos de trabajo.

Las reparaciones, especialmente del motor y de los siste-
mas de transmisién, deben efectuarse en recintos exentos
de polvo.

Durante los descansos, es indispensable cubrir con trapos
limpios los érganos de accionamiento abiertos y los luga-
res descubiertos que conduzcan a transmisiones o a con-
ducciones de aceite.

Se recomienda utilizar las herramientas especiales para
efectuar las reparaciones de forma correcta y en el menor
tiempo posible. Para no deteriorar los cantos de las tuer-
cas y de los tornillos, al apretarlos y aflojarlos durante
dichas reparaciones, se recomienda emplear llaves tubu-
lares y llaves anulares siempre que sea posible.

Al desarmar las diferentes piezas, es preciso poner mucha
atencién en el orden de colocacién exacto de los tornillos,
tuercas de seguridad, arandelas distanciadoras, juntas,
apoyos de goma, etc. Si fuese necesario, se confecciona
un dibujo con el orden de colocacién de los elementos que
forman estas piezas, para valerse de él al efectuar el
montaje.

Las valvulas, resortes de valvulas, platillos de resortes,
balancines, vdstagos de tope, taqués, pistones, bielas y
cojinetes han de ser guardados en cajas adecuadas para
su almacenamiento.

Después de haber desarmado y limpiado las diferentes
piezas, se efectuard su revision segin los siguientes puntos
de vista:

superficies sometidas a deslizamiento y rotacién: compro-
bar el desgaste y la ausencia de irregularidades en la
superficie; piezas metdlicas, sobre todo piezas de fundi-
cién, templadas o soldadas: comprobar la ausencia de
hendiduras y de corrosion; piezas de goma: examinar si
adn son lo suficientemente flexibles para volver a ser
empleadas.

Las juntas y las arandelas de seguridad con lengietas
abatibles han de ser sustituidas por regla general durante
cada montaje. Como es natural, el montaje se efectia en
sentido inverso al desmontaje, por lo que se ha renun-
ciado a incluir en este manual instrucciones de montaje
especiales. Las excepciones de esta regla, asi como ciertas
disposiciones y mediciones especiales que deben ser teni-
das en cuenta al efectuar el montaje, se especifican bajo
la observacién de «Atencién» inmediatamente después del
pérrafo dedicado a las respectivas operaciones de des-
montaje.



Technische Daten

Motor:

Motorbauart: Zweizylinder-Viertakt-Ottomotor mit gegen-
Uberliegenden Zylindern, mit V-férmig im
Zylinderkopf hédngenden Ventilen.

Bei Baumuster R 50 R 60 R69S
Héchst-Dauerleistung PS 26 30 42
bei Motordrehzahl U/min. 5800 5800 7000
Zylinderbohrung mm 68 72 72
Kolbenhub mm 68 73 73
Hubvolumen ccm 493 593 593
Verdichtungsverhdltnis 7,5:1 7,5:1 9,5:1

Steuerwelleneinstellung
bei 2 mm Ventilspiel

(Toleranz + 2,5°): R50 + R60 R69S
Einlaf3 6ffnet 6°n. OT 4°v. OT
Einlaf3 schlieBt 34°n. UT 44° n, UT
Auslaf3 6ffnet 34°v. UT 44° v, UT
AuslaBB schlief3t 6°v.OT 4°n. OT

Betriebsventilspiel

bei kaltem Motor:

EinlaBB 0,15 mm
Auslaf 0,20 mm

Druckumlauf-Schleuder-
schmierung durch Zahnrad-
pumpe, Olvorrat im Motor-
gehduse-Unterteil

Schmiersystem:

Vergaser: R 50 R60 Ré&9S

Bauweise Zwei geneigt angeordnete
BING-Flanschvergaser mit
Nadeldise, Gasschieber und
Hebelschwimmer

Bing-Vergasertyp
linker Vergaser
rechter Vergaser

1/24/149 1/24/151  1/26/91
1/24/150 1/24/152 1/26/92

Vergaser-Durchgang mm 24 24 26
Hauptdise 120 125 130
Nadeldise 45-251/ 1308 1308 2108
Disennadel 46— 255 255 254 Nr. 4
Nadelposition 3 3 2
Leerlaufdise 35 35 35
Leerlaufluftschraube

gedffnet (Umdr.) 122 1-2'/2 1-2'/2
Gasschieber 22-542  22-542 22542
Schwimmergewicht 79 79 79

Ansaugluftfilter: Fur beide Vergaser ein ge-
meinsames ,micro-star”-
Trockenluftfilter.

Luftfilter ohne Startschieber.
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Données techniques

Moteur:

Type: Bi-cylindres, 4 temps, cylindres opposés horizontale-
ment, soupapes en téte disposées en V.

Modeles R 50 R 60 R69S
Puissance soutenue max.

Ccv 26 30 42
au régime de t/min 5800 5800 7000
Alésage, mm 68 72 72
Course, mm 68 73 73
Cylindrée cm?® 493 593 593
Rapport de compression 68:1 75 :1 9,5:1

Calage de distribution,
avec 2 mm de jeu aux
culbuteurs

(Tolérance * 2,5°) : R50&R 60 R69S

6° aprés PMH  4° avant PMH
34° aprés PMB 44° aprés PMB
34° avant PMB  44° avant PMB
6° avant PMH  4° aprés PMH

Admission ouvre
Admission ferme
Echappement ouvre
Echappement ferme

Jeu en service des
culbuteurs, moteur froid :

admission 0,15 mm
échappement 0,20 mm
Graissage : Par circuit d’huile sous

pression et projection ;
pompe & engrenages,
réserve d’huile en fond de
carter moteur.

Carburateurs : R 50 R 60 Ré69S

Deux carburateurs a brides
BING, inclinés, & boisseau
et flotteur a levier,

Construction

Types Bing
carburateur gauche
carburateur droit

1/24/149 1/24/151  1/26/91
1/24/150 1/24/152 1/26/92

Passage, mm 24 24 26
Gicleur principal 120 125 130
Gicleur d'aiguille 45-251/ 1308 1308 2108
Aiguille 46- 255 255 254 No. 4
Position de I'aiguille 3 3 2
Gicleur de ralenti 35 35 35
Vis d’'air de ralenti

ouverte de tours 1-2"> 122 1-2/>
Boisseau 22-542  22-542 22542
Poids du flotteur gr. 7 7 7

Un filtre «micro-star» a sec
commun pour les deux
carburateurs.

Filtre & air sans volet d'air.

Filtre d’air



Technical Data

Type of engine: Opposed type two cylinder, four-cycle
engine, with V-type overhead valves.

Models

Nominal rated
horsepower

at engine r.p.m.

Bore (mm.)

Stroke (mm.)

Piston displacement (c.c.)

Compression ratio

Valve timing, with valve
clearance of 2 mm. (.08”),
(tolerance 2.5 deg.):

Intake opens
Intake closes
Exhaust opens
Exhaust closes

Valve clearance
(as measured when
engine is cold):

Intake
Exhaust

Lubrication system:

Carburetors:

Type

BING model left
right

Venturi (mm.)
Main jet

Needle jet 45-251/
Jet needle 46—
Needle position
Idling jet

Idling mixture
adjusting screw

Sliding throttle
Weight of float

Intake air filter

R50 R 60 R69S
26 30 42
5800 5800 7000
68 72 72
68 73 73
493 593 593
6,8 :1 7,5 :1 9.5 :1
R50+R 60 R69S

6° ATDC 4° BTDC
34° ABDC 44° ABDC
34° BBDC 44° BBDC
6° BTDC 4° ATDC

0.15 mm. (.006”)
0.20 mm. (.008")

Combined force-feed/centri-
fugal lubrication, operated
by geared pump; oil sump.

R 50 R 60 R69S

Two semi-downdraught BING
flanged carburetors with
throttle slide and lever float.

1/24/149 1/24/151  1/26/91
1/24/150 1/24/152 1/26/92
24 24 26

120 125 130
1308 1308 2108

255 255 934, Nr. 4
8 3 2
35 35 35

proper position: open 1 to
21/, turns

22—542 22—542 22-542

7 gms.
Vs oz.

7 gms.
/4 0z.

7 gms.
/4 0z.

Common micro-star dry filter,
with throttle slide for both
carburetors.

Air filter without sliding
choke (strangler).

Datos técnicos

Motor:

Tipo: motor Otto de dos cilindros opuestos, 4 tiempos, con
vélvulas suspendidas de la culata en forma de V.

Modelo
Potencia mdaxima en CV

Régimen continuo de
r.p.m.

Diametro del cilindro en
mm.

Carrera del émbolo en mm.

Cilindrada en cc.
Relacién de compresion

Ajuste del arbol de levas,
con una holgura de val-

vulas de 2 mm. (tolerancia -

-k 2.6°)

Admisién abre
Admisién cierra
Escape abre
Escape cierra

Holgura de servicio de las
vélvulas, con el motor frio
Admisién
Escape

Sistema de lubricacién:

Carburadores:

Tipo

Modelo de carburador
BING
Carburador izquierdo
Carburador derecho

Paso del carburador en
mm.

Surtidor principal
Surtidor de aguja 45-251/
Aguja del surtidor 46—
Posicién de la aguja
Surtidor de ralenti
Tornillo de aire para

marcha en ralenti abierto
(vueltas)

Corredera de gas

Peso del flotador

Filtro depurador de aire

R 50 R 60 R69S
26 30 42
5800 5800 7000
68 72 72
68 73 73
493 593 593
6,8 :1 75:1 9.5 <1
R50+R 60 R69S
6°d.p.ms. 4°a.p.ms.
34° d.p.m.i. 44° d.p.m.i.
34° a.p.m.i.  44° a.p.m.i.
6°a.p.ms. 4°d.p.m.s.
0,15 mm.
0,20 mm.
lubricacién centrifuga  por

circulaciéon de aceite a pre-
sién, con bomba de engra-
najes y reserva de aceite en

el carter

R 50 R 60

R69S

Dos carburadores abridados

de corriente oblicua BING,

con corredera y flotador de

palanca.

1/24/149 1/24/151 1/26/91
1/24/150 1/24/152 1/26/92

24 24 26

120 125 130

1308 1308 2108
255 255 254 no 4

3 3 2

35 35 35

1-2'/2 1-2'/2 1-2'/2
22-542 22-542 22-542

7 4. 74. 74q.

Filiro seco «micro-star» para

ambos carburadores.
Filtro de aire sin corredera
de arranque.
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Elektrische Anlage

Ziundung

Antrieb

Unterbrecher-Kontakt-
abstand

Zundpunktverstellung

Zindeinstellung

Verstellbereich

Max. Frihzindung

Ziindkerzen:

Bei R50 ca. bis Fg.-Nr.
647 000 und

bei R 60 ca. bis Fg.-Nr.
1817 300

Bei R50 und R 60 ab
diesen Fg.-Nummern

Bei R69S ab Fg.-Nr,
664 951 (Klammerwerte
gelten vor dieser Fg.-Nr.)

Elektrodenabstand

Lichtmaschine

Antrieb
Signalhorn
Batteri ;
atterie £,
Beleuchtung -

Scheinwerfer

Lampenbestiickung
Fern- und Abblendlicht
Standlicht
Leerlaufkontrolleuchte
Ladekontrolleuchte
Tachometerbeleuchtung
SchluB- und Bremslicht
Kennzeichenbeleuchtung

Blinkleuchte
Blinklampe
Steckdose (einpolig)
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Bosch-Magnetzindung
MZ ad R 15°

unmittelbar von der Steuer-
welle mit halber Kurbel-
wellendrehzahl

0,35-0,40 mm

selbsttétiger Fliehkraft-
versteller auf der Steuer-
welle

9° v. OT (Fliehgewichte
in Ruhestellung)

30° KW
390+ 22 v O,

?VA‘/L( Q C
Bosch W 240 T/1 —kurze Kerze,
ohne Kennzeichnung der
Zindkerzenbohrung.

Bosch W240T/2—lange Kerze,
erkennbar an den Uber der
Zindkerzenbohrung erhaben
eingegossenen Buchstaben

Bosch W 240T/2—lange Kerze
(W 240 T/1 — kurze Kerze) fur
Einfahrzeit. Bosch W 260 T/2 -
lange Kerze (W 260 T/1 —kurze
Kerze) nach der Einfahrzeit.
Kennzeichnung der Ziind-
kerzenbohrung fir lange
Kerzen wie bei R 50 und R 60.

0,6 mm

Bosch LJ/CGE 60/6/1700 R
mit angebautem Regler-
schalter

unmittelbar von der
Kurbelwelle

Klaxon ETF/4 D

6VBAD 1355803012
soéRp. W

K
REFLEC To—ERE2L-32\0/
Bosch LE/MTA 160 2/53

6V, 35/35 W, Biluxlampe
6V,2W

6V,2 W, Anzeigelampe

6V, 2 W, Anzeigelampe
6V,0,6W, Anzeigelampe
6V, 518 W, Zweifadenlampe
6V,5W, Kugellampe

Hella BI 81
6V, 18 W, Soffitte

unter dem Sattel; fir SW-
Beleuchtung oder Handlampe

Equipement électrique

Allumage

Entrainement

Ouverture du rupteur

Réglage de I'avance

Calage de I'allumage

Marge de réglage

Avance maximum

Bougies:

Pour R 50 env. jusqu’'au
No. de cadre 647 000
Pour R 60 env. jusqu’au
No. de cadre 1817 300

Pour R50 et R 60 & partir
de ces No. de cadre

Pour R69 S a partir du
No. de cadre 664 951 (les
valeurs entre parenthéses
sont valables avant ce
No. de cadre)

Ecartement
des électrodes

Dynamo

Entrainement

Claxon
Batterie
Eclairage

Phare

Lampes
Phare et code
Feu de position
Témoin de point-mort
Témoin de charge
Eclairage de compteur
Feu arriére et stop
Feu de police

Clignotants
Lampes de clignotants

Prise de courant (monopéle)

Magnéto Bosch MZ ad R 15°

direct par I'arbre & cames,
a demi-régime du vilebrequin

0,35-0,40 mm

automatique, par dispositif
centrifuge surl'arbre a cames

9° avant PMH (masselottes
de l'avance automatique au
repos)

30°
39°+2° avant PMH

Bosch W 240 T/1 — bougie
courte, sans indication de
I'alésage des bougies.

Bosch W 240 T/2 — bougie
longue, a reconnaitre par les
lettres LK, coulées en relief
au-dessus de 'alésage des
bougies.

Bosch W 240 T/2 — bougie
longue, (W 240 T/1 — bougie
courte) pour la période de
rodage.

Bosch W 260 T/2 — bougie
longue, (W 260 T/1 — bougie
courte) apres le rodage. Indi-
cation de l'alésage des bou-
gies pour bougies longues
comme pour R50 et R 60.

0,6 mm

Bosch LJ/CGE 60/6/1700 R
avec régulateur attaché

directement par le
vilebrequin

ETF/4 D
6 V/8 Ah

Bosch LE/MTA 160X%2/53

6V, 35/35W, Bilux

6V,2W

6V,2W

6V, 2W

6V,06W

6V, 5/18 W, a deux filaments
6V, 5W, sphérique

Hella Bl 81
6V, 18 W, Soffitte

sous la selle ; pour éclairage
du side-car ou lampe
balladeuse.



Electrical Equipment

Ignition

Drive

Contact breaker gap

Ignition timing

Firing point

Timing range

Max. advance

Spark Plugs:

On R 50 aprox. up to
frame No. 647 000
On R 60 aprox. up to
frame No. 1817 300

On R50 and R 60 from
these frame Nos. onwards

On Ré69 S commencing
with frame No. 664 951
(values in brackets apply
to earlier Nos.)

Electrode gap

Generator (Dynamo)

Drive
Horn

Battery

Lighting System
Headlights

Bulb data
Country and traffic

Parking light
Neutral indicator
Charging indicator
Speedometer illu-
mination

Tail and stop light

License plate

illumination
Blinker unit
Blinker bulb
Jack (socket),
one-pole

BOSCHMZ ad R15° magneto

direct from camshaft, at half
engine speed

0.35-0.4 mm. (.014"-.016")

Automatic centrifugal
advance and retard unit on
camshaft

9 deg. before T.D.C.
(with governor weights in
stationary position)

30 deg. of crankshaft

39 + 2 deg. before T.D.C.

Bosch W 240 T/1 — short plug,
without designation of the
plug bore.

Bosch W 240 T/2 — long plug,
identifiable by the letters LK
embossed above the plug
bore.

Bosch W 240 T/2 — long plug
(W 240 T/1 — short plug) for
running-in period. .

Bosch W 260 T/2 — long plug
(W 240 T/1 — short plug)
afterwards. Designation of
the plug bore for long plugs
as on R50 and R 60.

0.6 mm (.024”)

BOSCH LJ/CGE 60/6/1700 R
with attached voltage
regulator

direct from crankshaft
KLAXON ETF/4 D

6 volts/8 ampere-hours

BOSCH LE/MTA 160 x2/53

Bilux lamp (twin-filament),
6V, 35/35 watts

6V, 2 watts

Pilot lamp, 6 V, 2 watts
Pilot lamp, 6 V, 2 watts

Pilot lamp, 6 V, 0.6 watts
Twin-filament lamp, 6 V,
5/18 watts

Round-bulb lamp, 6V, 5 watts
HELLA BI 81
Tubular lamp, 6 V, 18 watts

under saddle; for sidecar
lighting or work (inspection)
light

Instalacién eléctrica:

Encendido

Accionamiento

Separacién entre los
platinos del ruptor

Regulacion del punto de
encendido

Ajuste del encendido

Gama de regulacion

Méximo avance del
encendido

Bujias:

Para las R 50 aprox. hasta
el No. de bastidor 647 000
Para las R 60 aprox. hasta
el No. de bastidor

1817 300

Para las R50 y las R 60 a
partir de estos No. de
bastidor

Para las R69 S a partir
del No. de bastidor

664 951 (los valores entre
paréntesis valen antes de
este No. de bastidor)

Separacién entre
electrodos

Dinamo

Accionamiento

Claxon
Bateria
Alumbrado
Faro

Bombillas
luz de cruce y de
carretera
luz de estacionamiento
luz de control de ralenti
luz de control de carga
luz de velocimetro
luz trasera y de «pare»

luz de la matricula

Luces intermitentes

Bombilla para las luces
intermitentes

Caja de enchufe
(monopolar)

encendido de magneto
Bosch MZ ad R 15°

directo por el érbol de levas,
con la mitad del nimero de
revoluciones del ciguefial

0,35-0,40 mm

regulador centrifugo auto-
matico conectado con el
arbol de levas

9° a.p.m.s. (contrapesos
centrifugos en reposo)

30°
392 £ 2% g;p.mis,

Bosch W 240 T/1 — bujia
corta, sin indicacién del
taladro de las bujias.

Bosch W 240 T/2 — bujia
larga, a reconecer por las
letras LK fundidas en relieve
arriba del taladro de la
bujia.

Bosch W 240 T/2 — bujia
larga, (W 240 T/1 — bujia
corta) para el periodo de
rodaje.

Bosch W 260 T/2 — bujia
larga, (W 260 T/1 — bujia
corta) para el periodo
después del rodaje. Indica-
cion del taladro de las bujias
para bujias largas como
para las R50 y R é0.

0,6 mm.

Bosch LJ/CGE 60/6/1700 R
con interruptor regulador
adosado

directamente por el eje de
cigteiial

Klaxon ETF/4 D

6 V/8 Ah

Bosch LE/MTA 160x2/53

6V, 35/35 W, lampara Bilux
6V,2W

6V, 2 W, ldmpara piloto
6V,2W, [dmpara piloto
6V,0,6W, lampara piloto
6V,5/18 W, lampara de dos
filamentos

6V,5W, ladmpara esférica

Hella Bl 81

6V, 18 W, ldmpara sofita

debajo del sillin; para el
alumbrado del sidecaro para
una lédmpara de mano
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Kraftibertragung

Kupplung

Wechselgetriebe

Getriebeschaltung
Getriebelbersetzungen
im 1. Gang
2. Gang

3. Gang
4. Gang

Hinterradantrieb

Hinterradgetriebe

Hinterachsibersetzung

Solobetrieb

Zdhnezahl

Seitenwagenbetrieb

Z&hnezahl

Fahrgestell

Rahmen

14

Einscheiben-Trockenkupplung
mit Membranfeder

Viergang-Klauengetriebe am
Motor angeblockt, StoBddmp-
fung des Antriebsmoments in
allen Géngen

Ratschen-Fuf3schaltung

R50 + R60
mit Seitenwagen
4,171 21 5,33 :1
2,725:1 302:1
1,938 :1 2,04:1
1,54 :1 1,54:1

Kardanwelle zwischen
Wechselgetriebe und Hinter-
radgetriebe im rechten
Schwingarm in Olbad laufend.
KardanwellenanschluB am
Getriebe mit nadelgelager-
tem Kreuzgelenk und am
Hinterradgetriebe mit
gelenkiger Zahnkupplung

spiralverzahntes Kegelrad-
getriebe im Olbad laufend

Klammerwerte gelten fir
R50 bis Fg.-Nr. 646 685
R60 bis Fg.-Nr. 1816 267
R69S bis Fg.-Nr. 664 650

1:3375 (1:3,13)

8/27 (8/25)

1:433bei R50und R69 S
1:3,86 bei R 60

6/26 bei R50 und R 69 S
7/27 bei R 60

geschlossener Doppel-
Stahlrohrrahmen

Transmission

Embrayage

Boite de vitesses

Commande
Rapports de la boite
en lre vitesse

2e vitesse

3e vitesse
4e vitesse

Transmission arriére

Couple arriére

Rapport

solo

Nombre de dents

Pour side-car

Nombre de dents

Partie cycle

Cadre

monodisque, & sec,
& membrane

4 vitesses, par clabots,
faisant bloc avec le moteur,
amortisseur de couple sur les
4 rapports

au pied, par sélecteur

R50 &R 60
avec side-car
4,171 :1 5,33 :1
2,725 21 3,02:1
1,938:1 2,04:1
1,54 :1 1,54 :1

Entre la boite de vitesses et
le couple arriére : arbre
cardan logé dans le bras
oscillant droit, sous bain
d'huile. Accouplement & la
boite : en croix, sur
aiguilles; au couple arriére
par accouplement denté
coulissant.

conique, denture spirale,
sous bain d’huile

Les valeurs entre parenthéses
sont valables pour

R 50 jusqu'au No. de cadre
646 685

R 60 jusqu’au No. de cadre
1816 267

R 69 S jusqu’'au No. de cadre
664 650

1:3375 (1:3,13)

8/27 (8/25)

1:4,33pourR50etR69S
1 :3,86 pour R 60

6/26 pour R50 et R 69 S
7/27 pour R 60

fermé, a double berceau, en
tubes d'acier



Drive

Clutch

Transmission

Gearshift

Gear ratios

1st
2nd
3rd
4th

Power transmission
from gearbox to
final drive

Final drive

Ratio

Solo

No. of teeth

Side-car

No. of teeth

Frame, Suspension, Wheels

Frame

Single-disc, dry plate clutch
with disc-type central spring

Four-speed, with sliding dog
clutches, integral with engine,
torque-dampened in all
gears

Positive-stop, sequential,
foot-operated

R50 + R60

with sidecar
4171 :1 5.33 ;i1
2.725:1 3.02:1
1.938:1 2.04:1
154 :1 1.54:1

Universal shaft from gearbox
to rear drive, fully enclosed
in oil-bath right-hand rear
swinging arm. Coupling to
gearbox shaft by universal
joint on needle bearings,
internally-splined coupler
gear to rear drive.

Spiral bevel gears in oil-bath

Values in brackets refer for
R 50 up to frame No. 646 685
R 60 up to frame No.

1816 267

Ré69S up to frame No.

664 650

1:3375 (1:3.13)
8/27 (8/25)

1:4330nR50and Ré9 S
1:3.86 on R 60

6/26 on R50 and R 69 S
7/27 on R 60

Welded duplex-tube steel
frame

Transmisién de fuerza

Embrague

Caja de cambio

Cambio de las velocidades

Demultiplicacién de la
caja de cambio

1* velocidad
2" velocidad
3* velocidad
4* velocidad

Mecanismo de
accionamiento de la rueda
trasera

Transmisién de la rueda
frasera

Demultiplicacién
Los valores entre
paréntesis valen para las

Solo

No. de dientes

con sidecar

No. de dientes

Bastidor, suspensién, ruedas

Cuadro

embrague por monodisco en
seco, con resorte de disco

engranaje de garras, con
cuatro velocidades, formando
un solo bloque con el motor,
amortiguacién del momento
de impulsién en todas las
velocidades

por pedal y mecanismo de
carraca

R50 + R60

con sidecar
4171:1 5,33:1
2,725:1 3,02:1
1,938:1 2,04:1
1,54 :1 1,54:1

eje cardén alojado en el
balancin derecho, entre la
caja de cambio y la trans-
misién de la rueda trasera;
el eje cardan gira en un bafio
de aceite y se halla acoplado
a la caja de cambio por una
articulacién de cruceta, con
cojinete de agujas, y a la
transmisién de la rueda tra-
sera por medio de un em-
brague dentado articulado

Engranaje coénico en bafio
de aceite

R 50 hasta el No. de bastidor
646 685

R 60 hasta el No. de bastidor
1816267

R 69 S hasta el No. de
bastidor 664 650

1:3375 (1:3,13)

8/27 (8/25)

1:433paraR50y R69 S
1 :3,86 para R 60

6/26 para R50y R 69 S
7/27 para R 60

cuadro doble, cerrado, de
tubo de acero
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Vorderradfederung

Vorderrad-Nachlauf
fur Solobetrieb

Fur Seitenwagenbetrieb

Hinterradfederung

Laufradfelgen
Solomaschine: vorn u.
hinten

Gespann: vorn u. SW-Rad

Gespann: hinten

ReifengroBe

Solo und Gespann:
vorn und SW-Rad

Solo und Gespann:
hinten

Solo hinten

Max. Laufradunwucht

Reifenluftdruck (ati)
Fahrer allein

Fahrer + Sozius
Fahrer + SW besetzt

Fahrer + Sozius +
SW besetzt

Langarmschwinge mit 2 Feder-
beinen und doppelt wirken-
den hydraulischen Stof-
démpfern. (Fir Seitenwagen-
betrieb den Schwingarm

an vorderen Augen der Vor-
derradgabel lagern und
obere Federbeinbefestigung
in untere Bohrungen der
Gabel einsetzen. Stdrkere
Tragfedern einbauen.)

95 mm (Schwinge im hinteren
GabelanschiuB gelagert und
Federbeine in oberen Gabel-
anschluBbohrungen
befestigt)

60 mm (Schwinge im vorderen
Gabelanschluf3 gelagert und
Federbeine oben in unteren
GabelanschluBbohrungen
befestigt)

Langarmschwinge mit 2 Feder-
beinen und doppelt wirken-
den hydraulischen Stof-
dédmpfern. Federvorspannung
fur Solo- und Soziusfahrt

von Hand umstellbar. (Fir
Seitenwagenbetrieb stdrkere
Tragfedern einbauen.)

Stahl-Tiefbettfelgen

2,15 B x 18 (40 Speichen)
Stahl-Tiefbettfelgen

2,75 Cx 18 (40 Speichen)

R 50 R 60 R69S

3.50-18, bei R69 S Solo als
S-Reifen

4.00-18, bei R69 S Solo als
S-Reifen

3.50-18, bei R 50 bis Fg.-Nr.

646 685

bei R 60 bis Fg.-Nr. 1816267
bei R 69 S bis Fg.-Nr. 664 650

9 g am inneren Felgen-
durchmesser

vorne hinten ~ SW

57 1,8 -
174 21 -
17 1,9 1,9
1,7 2,7%) 1,9

') Bei Seitenwagenbetrieb mit Hinterradbereifung 4,00-18
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Suspension avant

Chasse avant

Pour solo

Pour side-car

Suspension arriére

Jantes

Solo, avant et arriére:

Avec side-car, avant et
roue du side-car:

Avec side-car, arriére:

Pneus

Solo et avec side-car:

avant et rove du side-car:

Solo et avec side-car:
arriére

(Solo arriére

Balourd maximum

Pression des pneus (atm).
Pilote seul

avec passager arriere
Pilote + side-car occupé

Pilote + passager arriére
+ side-car occupé

Bras oscillaat: longs, avec

2 jambages a ressort et
amortisseurs hydrauliques

a double effet. (Pour side-car,
monter le bras oscillant dans
I'ceillet avant de la fourche
et le jambage a ressort dans
I'ceillet inférieur du haut de
fourche. Monter des ressorts
plus forts.)

95 mm (bras oscillant dans
I'ceillet arriére du bas de
fourche et jambage dans
I'ceillet supérieur du haut de
fourche).

60 mm (bras oscillant dans
I'ceillet avant du bas de
fourche et jambage dans
I'ceillet inférieur du haut de
fourche).

Bras oscillants longs avec

2 jambages a ressort et
amortisseurs hydrauliques a
double effet. Tension
préalable des ressorts, pour
solo ou passager arriére,
réglable & la main. (Pour
side-car, utiliser des ressorts
plus forts.)

Acier, base creuse

2,15 B x 18 (40 rayons)

Acier, base creuse
2,75 Cx 18 (40 rayons)

R 50 R 60 R69S

35018, pour R69S
Solo figurant comme pneus S

4.00-18, pour R69 S Solo
figurant comme pneus S

3.50-18, pour

R50 jusqu'au No. de cadre
646 685

R 60 jusqu'au No. de cadre
1816 267

R69S jusqu’'au No. de cadre
664 650)

9 g au diamétre intérieur de
la jante

avant arriére side-car
1.7 1,8 =

1174 2:1 =

1,7 1,9Y 1.9

{7/ 2,7") 1,2

') pour side-car, avec pneu arriére moto 4,00-18



Front Suspension

Trail (castor) of Front Wheel

Solo

Sidecar

Rear Suspension

Wheel Rims
Solo, front and rear:

With sidecar, front and
sidecar wheel:

With sidecar, rear:

Tyre sizes

Solo and with sidecar:
front and sidecar wheel

Solo and with sidecar:
rear

(Solo rear

Max. unbalance

Tire pressures (psi)

Driver alone
Driver and passenger
Driverwith occupied sidecar

Driver and passenger plus
occupied sidecar

'} with 4.00-18 tire

Pivoted swinging arm spring-
ing employing multi-rate coil
springs and dual-action
hydraulic shock absorbers.
(For sidecar work set pivot
into front eye of front fork
and upper telescopic leg
mounting into the lower
position on the fork. Install
the stronger coil springs.)

95 mm. = 3.74” (swinging arm
pivot in the rearward
location on the fork and
spring leg mountings in the
upper position on the fork)

60 mm. = 2.4” (swinging arm
pivot in the forward location
on the fork and spring leg
mountings in the lower
position on the fork)

Pivoted swinging arm spring-
ing employing multi-rate coil
springs and dual-action
hydraulic shock absorbers.
Two-position adjustment for
load on rear shock absorbers.
(For sidecar work, install the
stronger coil springs.)

Steel drop-center rims

2.15 B x 18 (40 spokes)

Steel drop-center rims
2.75 Cx 18 (40 spokes)

R 50 R 60 R69S

3.50-18, on R69 S
Solo figuring as S-tyre

4.00-18, on R69 S
Solo figuring as S-tyre

3.50-18, on R50 up to frame
No. 646 685

R 60 up to frame No. 1816267
R 69 S up to frame No.

664 650)

9 gms. (.32 0z.), as measured
at inner rim diameter

Front Rear Sidecar
Wheel  Wheel Wheel
24 25.6 =

24 30 =

24 27") 27

2% 38Y) 27

Suspension delantera

Avance de la rueda
delantera
sin sidecar

con sidecar

Suspensién trasera

Llantas de las ruedas

Moto monoplaza,
adelante y atrds:

Con sidecar, adelante y
rueda del sidecar:

Con sidecar, atrés:

Tamaiio de los neumdticos

Moto para sélo y con
sidecar: adelante y atrds:

Moto para sélo y con
sidecar: trasero:

(Moto para sélo atrds

Masa centrifuga maxima
de la rueda

Presion de los neumdticos,
en atm.

motociclista
motociclista + socio
motociclista + sidecar
ocupado

motociclista + socio
+ sidecar ocupado

por balancin largo, con dos
brazos telescépicos y amor-
tiguadores hindrdulicos de
doble efecto. (Para acoplar
un sidecar es preciso montar
el brazo oscilante en los ojos
anteriores de la horquilla
delantera y colocar los ele-
mentos de sujecién superio-
res de los brazos telescédpi-
cos en los orificios inferiores
de la horquilla. Instalar re-
sortes de suspension mds
fuertes.)

95 mm. (con el balancin en
el orificio posterior y los
brazos telescépicos en los
orificios de conexién superio-
res de la horquilla)

60 mm. (con el balancin en
el orificio posterior y los
brazos telescépicos arriba,
en los orificios de conexién
inferiores de la horquilla)

por balancin largo, con dos
brazos telescépicos y amor-
tiguadores hindrdulicos de
doble efecto. La tension de
los resortes puede ser regu-
lada a mano, para marcha
sin o con socio. (Instalar re-
sortes de suspensién mads
fuertes al acoplar un side-
car.)

Llantas de acero y de base
hundida

2,15 B x 18 (40 radios)
2,75 Cx18 (40 radios)

R 50 R 60 R69S

3.50-18, para Ré9 S solo
figurando como neumdticos S

4.00-18, para R69 S solo
figurando como neumdticos S

3.50-18, para

R 50 hasta el No. de bastidor
646 685

R 60 hasta el No. de bastidor
1816267

R 69 S hasta el No. de basti-
dor 664 650)

9 g. en el didametro interior
de la llanta

adelante atrds sidecar
1,7 1,8 -

1.7 2,1 -

17 1,99 1,9

1,7 2,7") 1,9

') para marcha con sidecar y con neumdticos traseros

de 4.00-18
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Bremsen

Bremstrommel

wirksame Gesamtbrems-
belagfléche

BaumaBe
(Motorrad unbelastet)

grofBte Breite *

Sololenkerbreite *
*

Seitenwagenlenkerbreite

groBte Breite *
BMW-Gespann

grdfBite Hohe
Sattelhéhe

gréBte Lange
Solomaschine
BMW-Gespann

Radstand
Solomaschine
Seitenwagenmaschine

Spurweite BMW-Gespann
Bodenfreiheit

* ohne Blinkleuchten

Gewichte

Leergewicht *
Solomaschine
BMW-Gespann

zuldssiges Gesamtgewicht **

Solomaschine
BMW-Gespann

zul@ssige Radlasten
vorn
hinten ***

Seitenwagenrad

Leichtmetall-Vollnaben-
bremsen mit eingegossenen
Graugufiringen. Vorderrad
mit Duplex-Bremse (2 auf-
laufende Bremsbacken),
Hinterrad mit Simplex-Bremse

200 mm @, 35 mm breit

182 cm?

660 mm; R 69 S =722 mm
an Zylindern

660 mm

745 mm

1625 mm
980 mm

725 mm

2125 mm
2400 mm

1415 mm
1450 mm

1100 mm

135 mm

R 50, R 60 R69S
198 kg 202 kg
320 kg (324 kg)

360 kg
(600 kg)

360 kg
600 kg

150 kg
225 kg (320)
160 kg

150 kg
225 kg (320)
(160 kg)

Freins

Tambours de freins

Surface totale de
freinage

Dimensions

(Moto non chargée)

Largeur hors tout*

Largeur guidon solo*

Largeur guidon side-car*

Largeur hors tout
side-car BMW*

Hauteur totale
Hauteur de selle

Longueur hors tout
Solo
Side-car attelé

Empattement
Solo
Moto side-car

Voie side-car

Garde au sol

*sans les feux clignotants

Poids

Poids & vide*
Moto solo
Side-car attelé

Poids total admissible**
Moto solo
Side-car attelé

Charge admissible des roues

Avant
Arriére***

Roue du side-car

Moyeux métal léger grand
diamétre, avec bague de
freinage fonte grise venue de
fonderie. Avant avec frein
Duplex (2 machoires
positives), arriére avec frein
Simplex.

¥ 200 mm, largeur 35 mm

182 cm?

660 mm ; R69S=722 mm,
aux cylindres

660 mm

745 mm

1625 mm
980 mm

725 mm

2125 mm
2400 mm

1415 mm
1450 mm

1100 mm

135 mm

R 50, R 60 R69S
198 kgs 202 kgs
320 kgs (324 kgs)

360 kgs
600 kgs

360 kgs
(600 kgs)

150 kgs 150 kgs
225 kgs (320) 225 kgs (320)
160 kgs (160 kgs)

* Leergewicht = Eigengewicht des betriebsfertigen Motor-
rades mit Schmier- und Kraftstoff und Werkzeug

** Zuldssiges Gesamtgewicht = Leergewicht -+ Personen
+ Gepdckbelastung

*** Klammerwert fir Seitenwagenbetrieb mit Hinterrad-
bereifung 4,00-18
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* Poids & vide = Poids propre du véhicule en ordre de
marche, avec carburant, lubrifiant et outillage.

** Poids total admissible = Poids a vide + passagers
+ bagages.

*#* Valeur entre parenthéses est pour I'emploi avec side-
car, pneu arriére de 4,00-18.



Brakes

Brake drum

Effective brake
lining area

Dimensions
(without load)

Overall width*

Width of solo handlebar*

Width of sidecar
handlebar*

Overall width of motor-
cycle with attached
sidecar*

Overall height
Saddle height
Overall length

Overall length of motor-
cycle with attached
sidecar

Wheelbase, solo

Wheelbase, with sidecar
attached

Track width, motorcycle
with attached sidecar

Ground clearance

* without blinkers

Weights

Curb weight*
Solo
With sidecar

Permissible total weight**
Solo
With sidecar

Permissible axle loads,
front
rear
Rear, with sidecar***
Sidecar wheel

Light-alloy full-hub brakes
with integral gray-cast iron
rings. Front: duplex brake
(2 leading shoes), rear:
simplex brake

Diam. 7.8”, width 1.4”

28.2 sqg.in.

26", R 69 S=28.4"

engine width
26//
29.37
64”
38.6”
28.5”
83.6”
94.4”
55,7
57”
43.3”
5.3
R 50, R 60 R69S
436 |bs. 445 |bs.
705 Ibs. 714 |bs.
794 lbs. 794 lbs.
1,323 Ibs. (1,323 Ibs.)
331 lbs. 331 Ibs.
496 |bs. 496 |bs.
705 Ibs. (705 Ibs.)
353 lbs. (353 Ibs.)

* Curb weight=weight of the motorcycle with fuel, lubri-

cants and tool kit.

** Permissible total weight=curb weight+passengers

+luggage.
*** with 4.00%18 tire.

Frenos

Tambor de freno
Area total efectiva de

freno

Dimensiones constructivas
de la moto (sin carga)

ancho méximo*

anchura del manillar
monoplaza*

anchura del manillar
con sidecar*

anchura méxima*

sidecar BMW
altura méxima

altura del sillin

longitud méxima
moto sola
moto con sidecar

distancia entre ejes
moto sola
moto con sidecar

distancia entre ruedas
moto BMW con sidecar

altura libre sobre el suelo

frenos de metal ligero, de
buje integral, con anillos de
fundicién gris incorporados.
La rueda delantera con freno
Duplex, provisto de dos za-
patas que abren en contra
del movimiento de la rueda,
la rueda trasera con freno
Simplex

200 mm. @, 35 mm. de ancho
182 cm.2

660 mm.; R69S = 722 mm.
en los cilindros

660 mm.

745 mm.

1625 mm.
980 mm.
725 mm.

2125 mm.
2400 mm.

1415 mm.
1450 mm.

1100 mm.
135 mm.

* sin tener en cuenta las ldmparas de luz intermitente

Pesos

peso sin carga*®
moto sola
moto con sidecar

carga total admisible**
moto sola
moto con sidecar

cargas admisibles sobre

las ruedas
adelante
afrgs***

rueda del sidecar

R 50, R 60 R69S
198 kg. 202 kg.
320 kg. (324 kg.)
360 kg. 360 kg.
600 kg. (600 kg.)
150 kg. 150 kg.
225 kg. (320) 225 kg. (320)
160 kg. (160 kg.)

* peso sin carga=peso propio del vehiculo en condicio-
nes de servicio, con lubricante, combustible y herra-

mientas

** carga total admisible=peso sin carga+ viajeros+

equipaje

*** las cifras indicadas entre paréntesis se refieren a la
marcha con sidecar, con las ruedas traseras de 4,00-18.
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Zulassige Geschwindigkeiten in den einzelnen Géngen

R 50

Geschwindigkeit in km/h im
1.Gg. 2. Gg: 3. Gg. 4.6g.

Tachometer- Ubersetzung
stand (km)  fir

Solobetrieb 35 55 80 100
6-1000 mit Seitenwagen 20 35 55 75
Gber 1000 Solobetrieb 50 75 110 -

mit Seitenwagen 30 55 80 -

R 60

Geschwindigkeit in km/h im
1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg.

Tachometer- Ubersetzung
stand (km) for

0 — 1000 Solobetrieb 35 55 80 100
X mit Seitenwagen 20 35 55 75
Solobetrieb 50 75 110 -

Uber 1000 Seitenwagen 35 60 90 =

R69S

Geschwindigkeit in km/h im
1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg.

Tachometer- Ubersetzung
stand (km)  for

Solobetrieb 40 60 85 110
01000 mit Seitenwagen 30 45 65 85
Solobetrieb 60 95 135 -

Uber 1000 mit Seitenwagen 40 70 100 -

Geschwindigkeiten

Hoéchstgeschwindigkeit der eingefahrenen Motorrdder.
Wird stark beeinfluit durch den Luftwiderstand, den der
Fahrer durch Gréfle, Haltung, Kleidung bietet.

R50 R 60 R69S

Geschw. sitzend km/h 130 135 160
Geschw. liegend km/h 140 145 175
Geschw. m. SW km/h 100 110 —
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Vitesses max. admissibles dans les divers rapports

R 50

Rapport  Vitesses en km/h en

km au compteur pour Tére. vit. 2éme. vit. 3éme vit. 4éme vit.

. Solo 35 55 80 100

0 a 1000 km sida-car 20 35 55 75

Solo 50 79 110 =

plus de 1000 km e car 20 55 80 =
R 60

km au compteur Rapport  Vitesses en km/h en

pour lére. vit. 2éme. vit. 3éme. vit. 4éme vit.

Solo 35 55 80 100

0-1000 side-car 20 35 55 75

Solo 50 75 110 it

plus de 1000 km Gy o 35 60 90 i
R69S

Rapport  Vitesses en km/h en

km au compteur pour lére. vit. 2éme. vit. 3éme vit. 4éme vit.

. Solo 40 60 85 110

0 a 1000 km Sear 30 45 65 85

Solo 60 95 135 =

plus de 1000 km side-car 40 70 100 =
Vitesses

Vitesse max. pour moto rodée. Est fortement influencée par
la résistance de |'air, variable selon la taille, la tenue et le
vétement du pilote.

R 50 R 60 R69S

Pilote assis vitesses km/h 130 135 160
Pilote couché 140 145 175
Avec side-car 100 110 —



Maximum permissible speeds in the individual gears

R 50

Indicated  Axle Drive Ratio ~ Speed in m.p.h. in
mileage for 1st 2nd 3rd 4th

solo operation 22 34 50 62

[ teufon sidecar operation 125 22 34 47

solo operation 31 47 69 -
Bver 400 sidecar operation 19 34 50 -

R 60

Indicated  Axle Drive Ratio Speed in m.p.h. in

mileage for 1st 2nd  3rd  4th

solo operation 22 34 50 62
Oiaell sidecar operation 125 22 34 47
over 600 solo operation 31 47 69 -

sidecar operation 22 37 56 -

R69S

Indicated ~ Axle Drive Ratio ~ Speed in m.p.h. in
mileage for 1st 2nd 3rd 4th

solo operation 25 37 53 69
B fero0f sidecar operation 19 28 40 53

solo operation 37 60 85 -
i sidecar operation 25 44 62 -

Speeds

The speeds given below are maximum speeds of already
run-in motorcycles. The speed is largely dependent on the
air resistance caused by the rider’s size, position, clothing,
etc,

R50 R 60 R69S
Solo, normal
sitting position
Solo,
racing position
Sidecar attached

81 m.p.h. 84 m.p.h. 100 m.p.h.

87 m.p.h. 90 m.p.h. 109 m.p.h.
62 m.p.h. 69 m.p.h. -

Velocidades admisibles en las diferentes marchas

R 50

Transmision Velocidad (km./h.) en la

Km. rodados para 1a 9a 3a  4a marcha

moto sola 35 55 80 100
Pl con sidecar 20 3 5 75

, moto sola 50 75 110 —
mésde 1000 idecar 30 55 80 —

R 60

Transmisién Velocidad km./h.) en la

Km. rodados para 1a 2a 3a 4a marcha

motosola 35 55 80 100
con sidecar 20 35 55 75

50 75 110 —

0-1000

mas de 1000 Moto sola

con sidecar 35 60 90 —
R69S
Transmisidn Velocidad (km./h.) en la
K rad rcion para la 2a 3a  4a marcha
moto sola 40 60 85 110

0-1000 o sidecar 30 45 .45 48

; moto sola 60 95 135 —
mds de 1000 con sidecar 40 70 100 —

Velocidades

Velocidades maximas de las motocicletas después del
periodo de rodaje. Estas velocidades dependen en gran
escala de la resistencia del aire debida a la estatura, a la
posicién y a la indumentaria del motociclista.

R 50 R60 R69S

velocidad, sentado km./h. 130 135 160
velocidad, echado km./h. 140 145 175
velocidad con sidecar

km./h. 100 110
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Beschleunigung R 50 R 60* R69S
von 0 auf 50 km/h in 32 28 :(4)5) 2,6 Sek.
von 0 auf 60 km/h in 41 36 (6,0 3,3 Sek.
von 0 auf 80 km/h in 68 6,0 (103 5,3 Sek.
von 0 auf 100 km/h in 103 88 (16,5 7.5 Sek.
von 0 auf 120 km/h in 143 12,6 - 11,1 Sek.
von 0 auf 140 km/h in - - - 16,0 Sek.
1000 m mit stehendem

Start in 336 320 (399 30,1 Sek.

* Klammerwerte gelten fir Seitenwagen und 60 kg Ballast
Kraft- und Schmierstoffe

Kraftstoffe
R 50 und R 60 normales Markenbenzin
R69S Marken-Superkraftstoff
Behdlterinhalt 17 Liter, davon ca.?2 Liter Reserve
Schmierstoffe
Motor Marken-HD-OI fir Ottomotoren
Bei AuBentemperaturen
unter 0 °C SAE 10 W 30
Uber 0°C SAE 30
tiber 30 °C sowie
bei sportlicher
Fahrweise SAE 40
Olftlimenge 2 Liter
Getriebe Marken-Motorend| SAE 40,

Sommer und Winter,
Olftllmenge 0,8 Liter
oder

Marken-Hypoidél SAE 90,
ganzjéhrig nur bei

R50 ab Fg.-Nr. 646486
R60 ab Fg.-Nr. 1814032
R69S ab Fg.-Nr. 663565

Hinterradschwinge Marken-Motorend! SAE 40,
Sommer und Winter,
Olfillmenge 0,15 Liter
oder

Marken-Hypoidal SAE 90,
ganzjéhrig nur bei

R50 ab Fg.-Nr. 646358
R60 ab Fg.-Nr. 1814032
R69S ab Fg.-Nr. 663565

Hinterradantrieb Marken-Motorendl SAE 40
Sommer und Winter,
Olfillmenge 0,15 Liter
oder

Marken-Hypoidal SAE 90,
ganzjéhrig nur bei

R50 ab Fg.-Nr. 641986
R60 ab Fg.-Nr. 1810001
R69S ab Fg.-Nr. 661445

’

Radnaben und andere  Marken-Mehrzweck-Abschmier-
Fettschmierstellen fett mit 180 °C Tropfpunkt.

Unterbrecher-Schmierfilz Bosch-Fett Ft 1 v 4
Fliehkraftversteller Bosch-Fett Ft1v 26
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Accélérations

de0a 50 km/h en
de0a 60km/hen
de0a 80km/hen

de 0a 100 km/h en

de 0a 120 km/h en

de 0 a 140 km/h en

1000 m départ arrété en

R50 R 60* R69S
3,2 28 (45 2,6 sec
4,1 3,6 (6,0 3,3 sec
6,8 6,0 (10,3 53 sec
10,3 88 (16,5) 7,5 sec
14,2 12,6 — 11,1 sec

- - - 16,0 sec

33,6 320 (39,9) 30.1 sec

* Les valeurs entre parenthéses sont valables avec side-car

et 60 kg de lest.

Carburants et lubrifiants

Carburants
R 50 et R 60
Ré9S
Contenance du réservoir

Lubrifiants
Moteur

Boite a vitesses

Bras oscillant arriére

Couple arriére

Benzine normale, de marque
Benzine super, de marque

17 litres, dont env. 2 litres de
réserve

Huile HD moteurs a essence,
de marque. Lors des
températures extérieures
sous 0 °C SAE 10 W 30
de 0°C a 30°C SAE 30
au-dessus de 30 °C
et pour conduite
sportive
Contenance 2 litres
Huile de marque SAE 40

pour moteurs, été

comme hiver,

contenance 0,8 litre

ou

Huile de marque

hypoide SAE 90, pendant toute
I'année seulement pour

R50 & partir du No. de

cadre 646 486

R 60 & partir du No. de

cadre 1814032

R 69 S & partir du No. de
cadre 663 565

Huile de marque SAE 40
pour moteurs, été
comme hiver,
contenance 0,2 litre

ou

Huile de marque
hypoide SAE 90, pendant toute
I'année seulement pour
R50 a partir du No. de
cadre 646 358

R 60 & partir du No. de
cadre 1814032

R 69 S a partir du No. de
cadre 663 565

Huile de marque SAE 40
pour moteurs, été
comme hiver,
contenance 0,15 litre

ou

Huile de marque
hypoide SAE 90, pendant toute
I'année seulement pour
R50 & partir du No. de
cadre 641 986

R 60 & partir du No. de
cadre 1810001

R 69 S & partir du No. de
cadre 661 445

SAE 40

Moyeux de roues et autresGraisse consistante de

points de graissage

Feutre du rupteur
Régulateur d’avance

marque, & emplois multiples,
point de goutte 180°.

Graisse Bosch Ft 1 v 4
Graisse Bosch Ft1v 26



Acceleration

0 to 31 m.p.h.
0 to 37 m.p.h.
0 to 50 m.p.h.
0 to 62 m.p.h.
0to 75 m.p.h.
0 to 87 m.p.h.

1,000 m. (.62 miles)
with standing start

R 50 R 60* R69S
32 2.8 (4.5) 2.6 sec.
4.1 3.6 (6.0) 3.3 sec.
6.8 6.0 (10.3) 5.3 sec.
10.3 8.8 (16.5) 7.5 sec.
143 126 - 11.1 sec.
= - - 16.0 sec.

336 320 (39.9) 30.1 sec.

* Values in brackets apply to sidecar and 132 Ibs. of bal-

last.
Fuels and Lubricants
Fuel

R 50 and R 60

R69 S
Fuel tank capacity

Lubricants
Engine

Transmission

Rear swinging arm

Rear wheel drive gears

Wheel hubs and other
grease points

Contact breaker
lubricating wiper
Advance unit
(centrifugal governor)

Regular

Super

4.5 U.S.gals.=3.75 Imp.gals.
including a reserve

of approx. ¥, gal.

Proprietary HD oil for

petrol-driven engines

With outside temperatures

below 0°C SAE 10 W 30

0°-30°C SAE 30

over 30 °C and for

sports driving SAE 40

Quantity 52 U.S.gal. =
A4 Imp.gal.

Brand-name engine oil,

SAE 40, summer and winter,
oil capacity 1.7 pints (0.8 litre)
or

Brand-name hypoid oil,

SAE 90, all seasons only

on

R 50 commencing with frame
No. 646 486

R 60 commencing with frame
No. 1814032

R 69 S commencing with frame
No. 663565

Brand-name engine oil,

SAE 40, summer and winter,
oil capacity 7 fl. oz. (200 cc)
or

Brand-name hypoid oil,

SAE 90, all seasons only

on

R 50 commencing with frame
No. 646 358

R 60 commencing with frame
No. 1814032

R 69 S commencing with frame
No. 663 565

Brand-name engine oil,

SAE 40, summer and winter,
oil capacity 5 fl. oz. (150 cc)
or

Brand-name hypoid oil,

SAE 90, all seasons only on
R 50 commencing with frame
No. 641 986

R 60 commencing with frame
No. 1810001

R 69 S commencing with frame
No. 661 445

Brand-name multi-purpose
grease (drip temperature
356 F=180°C)

BOSCH Grease Ft 1 v 4

BOSCH Grease Ft1v 26

Aceleracion

de0a 50 km./h. en
de0a 60 km./h.en
de0a 80km./h.en
de 0a 100 km./h. en
de 0a 120 km./h. en
de 0 a 140 km./h. en

1000 m. con salida
a 0 km./h.

R50 R 60* R69S
32 28 « (4,5 26 seq.
41 36 (60 3,3 seg.
68 60 (10,3) 53 seg.

10,3 838 (16,5 7.5 seg.

143 12,6 - 11,1 seg.
— - - 16,0 seg.

336 320 (39,9 30,1 seg.

* Los valores entre paréntesis valen para sidecar y 60 kg

de carga.

Combustibles y lubrificantes

Combustibles
R50y R 60
Ré9S
capacidad del tanque

Lubrificantes
Motor

Caja de cambio

Balancin de la
rueda trasera

Transmisién
de la rueda trasera

Cubos de las ruedas y
otros puntos de engrase

Fieltro de engrase del
ruptor

Avance automdtico
centrifugo

gasolina normal de marca
gasolina super de marca

17 litros, inclusive 2 .
aproximadamente de reserva

Aceite HD, de marca,

para motores Otto

A temperatures

exteriores de

menos de 0°C  SAET0W 30
de 0 ° a 30 °C SAE30
de mds de 30°Cy para fine:
deportivos SAE 40
Capacidad 2 litros
Aceite de marca SAE 40
para motores, en verano

e invierno,

capacidad 0,8 litros o
Aceite hipoide de marca
SAE 90, utilizable durante
todo el afio sélo para

R 50 a partir del No. de
bastidor 646 486

R 60 a partir del No. de
bastidor 1814 032

R 69 S a partir del No. de
bastidor 663 565

Aceite de marca SAE 40
para motores, en verano
e invierno,

capacidad 0,2 litros o
Aceite hipoide de marca
SAE 90, utilizable durante
todo el afio sélo para

R 50 a partir del No. de
bastidor 646 358

R 60 a partir del No. de
bastidor 1814 032

R69S a partir del No. de
bastidor 663 565

Aceite de marca SAE 40,
en verano e invierno,
capacidad 0,15 litros o
Aceite hipoide de marca
SAE 90, utilizable durante
todo el afio sélo para

R 50 a partir del No. de
bastidor 641 986

R 60 a partir del No. de
bastidor 1810 001

R 69 S a partir del No. de
bastidor 661 445

grasa lubrificante universal,
de marca, con un punto de
goteo de 180° C.

grasa Bosch Ft 1 v 4

grasa Bosch Ft1v 26
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MaBe und Passungen

Motor

Zylinderbohrung R 50 R60,R69S
Nennmaf 68,000 mm 72,000 mm
1. Nachschleifmaf3 68,500 mm 72,500 mm
2. Nachschleifmaf3 69,000 mm 73,000 mm

SchleifmaBBabweichungen * 0,01 mm unrund
Konizitdt maximal — 0,03 mm
(auf Kopfseite kleiner)

Durchmesser-Fertigungsabweichung am  ZylinderfuB ein-
schlagen.
Kolbeneinbauspiel

normal fur Behérden- oder
Beiwagenbetrieb

R 50, R 60 0,05+0,01 mm
R69S 0,08+0,01 mm

0,06+0,01 mm
0,0940,01 mm

max. Gesamtverschlei3 0,12 mm tber Einbauspiel
an Zylinder und Kolben

Kolbenring-Einbauspiele:
Kolbenring-StoBspiel

0,25-0,40 mm

Kolbenring-Flankenspiel in den Nuten:

R50 R60 R69S
(3 Kolbenringe)

Kolbenring 1 0,07-0,10 mm

(Rechteckring)

Kolbenring 2 0,07-0,10 mm

(Nasenring)

Kolbenring 3 0,07-0,10 mm

(Olabstreifring)

Kolbenbolzenpassung

im Kolben 0,002 mm fest bis 0,004 mm lose.

Zusammengehérige Kolben und
Kolbenbolzen sind mit schwarzen
bzw. weiBen Farbtupfen gekenn-
zeichnet und dirfen nicht ver-
tauscht werden

im Plevelauge 0,007 -0,026 mm lose

Kolbenbolzenanordnung

im Kolben
R 50 1,5 mm desaxiert. Schmale
Seite ist druckbelastet im Arbeits-
hub
R 60, R 69 S auf Mitte
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Cotes et tolérances

Moteur

Alésage R 50 R60,R69S
Cote nominale 68,000 mm 72,000 mm
ler réalésage 68,500 mm 72,500 mm
2e réalésage 69,000 mm 73,000 mm

Tolérances d'alésage + 0,01 mm de faux-rond
Conicité max. — 0,03 mm
(& plus petit a la téte)

Ecart de fabrication en diamétre gravé sur le pied de
cylindre.

Jeu de montage du piston

normal pour organes de police,
etc. ou emploi avec
side-car
R 50, R 60 0,05+0,01 mm 0,06+0,01 mm

R69S 0,08+0,01 mm 0,09+0,01 mm

Usure max. totale du 0,12 mm en plus du jeu de
cylindre et du piston montage

Jeu de montage des segments

Jeu a la coupe 0,25-0,40 mm

Jeu sur les flancs, dans les gorges:

R 50 R60 R69S
(3 segments)

Segment 1 0,07-0,10 mm
(segment rectangul.)

Segment 2 0,07-0,10 mm

(segment a talon)

Segment 3 0,07-0,10 mm

(racleur)

Ajustage de I'axe de piston

0,002 mm, gras, a 0,004 mm,
libre.

Les pistons et axes corres-
pondants sont marqués d'une
touche noire ou resp. blanche
et ne doivent pas étre
interchangés.

0,007-0,026 mm, libre

dans le piston

dans I'ceillet de bielle

Position de I'axe dans le

piston :

R 50 désaxé de 1,5 mm. La partie
étroite est appliquée contre
le cylindre, dans la course
motrice

R 60, R69 S dans l'axe



Tolerances and Fits

Engine

Cylinder Bore R 50 R60,R69 S
Standard size 68.000 mm. 72.000 mm.
1st oversize 68.500 mm. 72.500 mm.
2nd oversize 69.000 mm. 73.000 mm.

Machining divergences +0.01 mm. = .0004” out of round
Taper, not over —0.03 mm. = .0012”
(top diameter smaller)

Diameter divergence from correct size marked on cylinder
foot

Piston Skirt Clearance

normal  for authorities and sidecar
operation

R50,R60 0.05+0.01 mm. 0.06+0.01 mm.
R69S 0.08+0.01 mm. 0,09+0,01 mm

Max. total wear of 0.12 mm. over piston skirt
cylinder and piston assembly clearance

Clearances of Piston Rings

Piston ring gap clearance  0.25-0.40 mm

Clearance between rings and sides of grooves in piston:

R50 R60 Ré9S
(3 piston rings)

Piston ring No. 1 0.07-0.10 mm

(square type)

Piston ring No. 2 0.07-0.10 mm

(nose ring)

Piston ring No. 3 0.07-0.10 mm

(oil ring)

Fit of Pin

in piston 0.002 mm. (.00008”) tight to

0.004 mm. (.00016”) loose.

Mating pistons and piston
pins are marked with black
or white colour dots and
must not be interchanged.

in connecting rod 0.007-0.026 mm. loose

Piston pin arrangement

in the piston

R 50 1.5 mm. (.06”) offset. Small
side is pressure loaded on
working stroke

R 60, R69 S central

Medidas y tolerancias

Motor

Didmetro interior del
cilindro

Medida nominal
1* cota de rectificado
2" cota de rectificado

Tolerancias de rectificado:
ovalado
Conicidad méxima

R 50 R60,R69S
68,000 mm. 72,000 mm.
68,500 mm. 72,500 mm.
69,000 mm. 73,000 mm.
+ 0,01 mm.
—0,03 mm.

(en el lado frontal menor)

Grabar la diferencia de la medida del didmetro en la base

del cilindro.

Holgura de montaje entre
el cilindro y el pistén

R 50, R 60
R69S

Holgura mdxima del des-
gaste admisible entre el
cilindro y el pistén

Holgura de montaje de
los aros del pistén

Abertura del aro

normal motos para
autoridades

o para servicio
con sidecar

0,05+0,01 mm. 0,06+0,01 mm.
0,08+0,01 mm. 0,09+0,01 mm.

0,72 mm. por encima de la
holgura de montaje

0,25-0,40 mm.

Holgura lateral en las ranuras

R50 R60 R69S
(3 aros)

Aro 1
(aro rectangular)

Aro 2
(aro con talén)

Aro 3
(aro rascador aceite)

Tolerancia del perno del
pistén

Holgura en el piston

Holgura en el ojo de la
biela

Disposicién de los pernos
en el pistén

R 50

R 60, R69S

0,07-0,10 mm
0,07-0,10 mm

0,07-0,10 mm

de 0,002 mm. prieto a 0,004
flojo. Los pistones y los per-
nos emparejados han sido
marcados con una sefial ne-
gra, resp. blanca y no deben
ser confundidos entre si.

0,007-0,026 mm., flojo

1,5 mm. de desviacién; en la
carrera de trabajo, el lado
estrecho se halla sometido a
presion

disposicién concéntrica
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Pleuel

Plevellagerung auf Hub-
zapfen

AufmaBrollen mm @

Durchmesserspiel
der Rollen im Kéfig

Axialspiel der Rollen
im Kdfig

Axialspiel der Pleuel
auf den Hubzapfen

0,001-0,005 mm Spiel nach Stop-
Cote Messung

4,994/4,996/4,998/5,000/
5,002/5,004/5,006/5,008/
5,010/5,012/5,020/5,030

0,05—-0,15 mm

0,10—0,20 mm

0,07—-0,10 mm

Kurbelwelle und Lagerung

Hubzapfen-Nennmaf ¢

Predruck des Hub-
zapfens in den Kurbel-
wellenschenkel

max. Schlag an den

Wellenzapfen auf3en
bei Stitzung an den

Hauptlagerstellen

Hauptlager-Pref3sitz
auf Wellenzapfen

Steuerungsantriebsrad
auf Kurbelwelle

Kugellager bzw. Tonnen-
lager auf Kurbelwelle

Kugellagersitze in
Motorgehduse-Lager-
bichsen und im
Raderkastendeckel

max. Seitenschlag
am Schwungrad

max. Radialschlag am
Lichtmaschinenkollektor

Steuverwelle und Antrieb

Kugellager-PreB3sitz auf
Steverwelle

Kugellager-Prefisitz in
Motorgehéuse und
Lagerbiichse, Lager-
bichse in Motorgehduse
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+ 0,000
R 50 32 (g5 mm

+ 0,000
R60,R69S 36 ooy mm

4000-6000 kg

0,02 mm

0,015 mm

0,013-0,035 Pref3sitz (Rad
180° C warm aufziehen)

0,015-0,025 mm Pref3sitz

Leichter Pref3sitz (Gehduse und
Deckel zum Lagereinziehen auf
etwa 80° C anwdrmen)

0,10 mm

0,04 mm

0,015 mm

0,015 mm (Motorgehduse zur
Montage auf etwa 80° C
anwdrmen)

Bielles

Articulation sur le
vilebrequin

Surdimensions des galets,

mm ¢

Jeu en diamétre des
galets dans la cage

Jeu axial des galets
dans la cage

Jeu axial de la bielle
sur le vilebrequin

Vilebrequin et roulements

Tourillons de bielles @

Chassage du tourillon
dans les joues du
vilebrequin

Faux-rond max. &
|'extrémité extérieure du
vilebrequin, soutenu aux
endroits des roulements
principaux

Serrage du roulement
principal sur le
vilebrequin

Pignon de distribution
sur le vilebrequin

Roulement & tonneaux ou
a billes sur le vilebrequin

Siege des roulements
dans le carter, la douille
et le couvercle de
distribution

Voilage max. du volant

Faux-rond radial max. au
collecteur de dynamo

0,001-0,005 mm de jeu d'apré:
mesurage Stop-Cote

4,994/4,996/4,998/5,000/
5,002/5,004/5,006/5,008/
5,010/5,012/5,020/5,030

0,05-0,15 mm

0,10-0,20 mm

0,07-0,10 mm

+0,000
R 50 32 _oo1ig MM

+0,000

R6O,RE9S 36 oo

mm

4000-6000 kg

0,02 mm

0,015 mm

serrage 0,013-0,035
(extraire le pignon, chauffé
a 180° Q)

serrage 0,015-0,025 mm

Chcssage léger
(carter et couvercle chauffés
a 80° C env. pour le montage)

0,10 mm

0,04 mm

Arbre & cames et entrainement

Serrage des roulements
sur I'arbre

Serrage des roulements
dans le carter et la douille
et de la doville dans le
carter

0,015 mm

0,015 mm (pour montage,
chauffer le carter a 80° C
environ)



Connecting Rod

Fit of connecting rod
bearing on crankpin

Oversize rollers

Diameteral clearance of
bearing rollers in roller
cage

End play of rollers in
cage

End play of connecting
rod on crankpin

Crankshaft and Bearings

Crankpin standard
diameter

Press power required for
fitting crankpin in
crankweb

Max. allowable out-of-
round on crankshaft
journal outer ends, with
crankshaft supported on
main bearing seats

Interference fit of main
bearings on journals

Interference fit of crank-
shaft timing gear

Interference fit of ball
bearings or spherical
roller bearings on
crankshaft

Ball bearing fits in engine
housing bearing bushes
and in gear case cover

Fiywheel clutch face
runout (max.)

Max. allowable out-of-
round on generator
commutator

Camshaft and Drive

Interference fit of ball
bearings on camshaft

Interference fit of ball
bearings in engine
housing and bearing
bushing, and of bearing
bushing in engine housing

0.001-0.005 mm clearance
according to Stop-Cote
measurement

4.994/4.996/4.998/5.000
5.002/5.004/5.010/5.020
5.030 mm. in diameter

0.05-0.15 mm. (.002”—.006")

0.10-0.20 mm. (.004”—.008")

0.07-0.10 mm. (.0028”—.004")

+ 0.000
R 50 32—0.018 mm.
+ 0.000
R60,R69S 36 " 0.020 MM-

9,000-13,000 Ibs.

0.02 mm. (.0008”)

0.015 mm. (.0006”)
0.013-0.035mm. (.00052”—.0014")
To install, heat gear up to 390°F.

0.015-0.025 mm. (.0006”—.0010”)

Slight interference fit. To
install bearings, heat engine
housing and cover casting up
to approx. 176°F.

0.10 mm. (.004”)

0.04 mm. (.0016”)

0.015 mm. (.0006”)

0.015 mm. (.0006”). To install

bearings, heat engine housing
to approx. 176°F.

Bielas

Colocacién de los
cojinetes en el mufién
central

¢ de los rodillos sobredi-
mensionados en mm.

Holgura diametral de los
rodillos en la jaula

Holgura axial de los
rodillos en la jaula

Holgura axial entre la
biela y el mufién central

Cigiefial y apoyos

Diametro nominal del
mufién central

Presién requerida para
montar el mufién central
en los brazos del cigiefial

Excentricidad maxima de
los extremos del cigiefial,
montado en los apoyos
principales

Ajuste a presion del
cojinete principal sobre
los mufiones del cigiefial

Ajuste a presién de la
rueda de distribucién
sobre el cigiefial

Cojinete de bolas, resp. de
barriletes sobre el
cigiedial

Colocacién de los
cojinetes en los casquillos
de la caja del motor y de
la tapa cubreengranajes

Excentricidad lateral
méxima en el volante

Excentricidad radial
mdxima en el colector de
la dinamo

0,001-0,005 mm de holgura
segun medicion Stop-Cote

4,994/4,996/4,998/5,000
5,002/5,004/5,006/5,008
5,010/5,020/5,030

0,05-0,15 mm.
0,10-0,20 mm.

0,07-0,10 mm.

+ 0,000
R 50 32 " igmm.

+ 0,000
R6O,R69S 36 ' (oomm.

4000-6000 kg.

0,02 mm.

0,015 mm.

0,035-0,013 mm. (montar la
rueda después de haberla
calentado a 180° C)

0,015-0,025 mm.,
ajuste a presién

ajuste a presion ligero (calen-
tar la caja y la tapa a unos
80° C para efectuar el mon-
taje)

0,10 mm.

0,04 mm.

Arbol de levas y su impulsién

Ajuste a presion de los
cojinetes sobre el arbol de
levas

Ajuste a presién de los
cojinetes en la caja del
motor y en el casquillo y
del casquillo en la caja
del motor

0,015 mm.

0,015 mm. (calentar la caja
del motor a unos 80° C para
efectuar el montaje)

27,



maximaler Schlag am
vorderen Steuverwellen-
ende

Zahnrad
auf Steuverwelle

StoBel und Ventile

Laufspiel der StéBel

Laufspiel der Schwing-
hebelbuchsen auf
Schwinghebelbolzen

0,02 mm

PreBsitz (Rad zur Montage auf
80° C anwdrmen)

0,02-0,04 mm

0,01-0,045 mm

Bei R69 S Nadellagerung spielfrei

Seitenspiel der Schwing-
hebel

Ventilschaft (hart-
verchromt)

R 50, R 60 EinlaB
R 50, R 60 Auslaf3
R 69 S Einlaf3

Ré69S Auslaf3

Ventilausfihrung

0,01-0,02 mm
Durchmesser Laufspiel in
(mm) der Fihrung (mm)
—0,050
7 o065 0,040-0,070

—0,065
0,080 0,055-0,085
0,050
0065 0,050-0,065
— 0,065
0080 0,65-0,095

drehbares Rillenventil

Bohrung in der Ventilfihrung (eingepreBt, abgekihlt und

auf Maf3 aufgerieben)

R 50, R 60 EinlaB- und
AuslaBfiohrung

R 69 S EinlaB- und
AuslaBfihrung

Ventilteller-Durchmesser:

EinlaBventil

AuslaBventil

max. Schlag des Ventil-
sitzes am Ventilteller

Ventilfthrung im
Zylinderkopf
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+ 0,005
7 _oo0 mm (Reibahle 7K7)

+ 0,015 ]
0 mm (Reibahle 8H7)

R 50, R60 R69S
34 mm 38 mm
32 mm 34 mm
0,03 mm

0,05-0,05 mm Pref3sitz

(z. Aus- und Einpressen nur der
Fohrungen allein, Zylinderkopf
auf 180-220° C anwdrmen)

Faux-rond max. &
|'extrémité
avant de |'arbre

Pignon sur l'arbre

Poussoirs et soupapes

Jeu des poussoirs

Jeu des douilles de
culbuteurs sur leur axe

0,02 mm

serrage (pour montage,
chauffer le pignon a 80° C
environ)

0,02-0,04 mm

0,01-0,045 mm

Pour R 69 S, roulements sans jeu a aiguilles

Jeu latéral des
culbuteurs

Queue de soupape
(chromée dur)

R 50, R 60 Admission
R 50, R 60 Echappement
R 69 S Admission

R 69 S, Echappement

Exécution des soupapes

0,01-0,02 mm

Diameétre Jeu dans le
(mm) guide (mm)

7 Tone  0040-0070

7 e 0,055-0,085

8 “oog  0,050-0,065

g —0065  0,065-0,095
— 0,080

soupapes rainurées
rotatives

Alésage dans le guide de soupape (chassé, refroidi et alésé

a la dimension)
R 50, R 60, admission et

échappement

R 69 S, admission et
échappement

Diamétre des soupapes
admission

échappement

Décentrage max. de la
portée sur la soupape

Guides dans la culasse

+ 0,005 |
_ogi0 MM (Alésoir 7K7)
o0 mm (Alesoir 8H7)
R 50, R 60 R69S
34 mm 38 mm
32 mm 34 mm
0,03 mm

serrage 0,03-0,05 mm (pour
chasser ou déchasser seule-
ment les guides, chauffer la
culasse a 180-220° C)



Max. allowable out-of-
round on camshaft front
end

Interference fit of gear on

camshaft

0.02 mm. (.0008”)

To install gear, heat it up to
176°F.

Tappets (Valve Lifters) and Valves

Diameteral clearance of

tappets

Rocker arm bushing to
rocker shaft clearance

0.02—0.04 mm. (.0008”—-.0016")

0.01-0.045 mm. (.0004”—.0018")

on R 69 S needle bearings playless

Side play of rocker arms

Valve stem
(hard chrome-plated)

R 50, R60 Intake

R 50, R 60 Exhaust

R69S Intake
R 50, R 60 Exhaust

Valve type

0.01-0.02 mm. (.0004”—.0008")

Diameter Diameteral clearance

(mm.) in guide (mm.)

i 0.040-0.070
i 0.055-0.085
Bl 0.050-0.065
g o 0.065-0.095

rotary grooved valve

I.D. of valve guide, after shrinking-in, recooling

and reaming

R50,R60 intake and

exhaust guides

R 69 S intake and
exhaust guides

Valve head diameter
intake valve

Exhaust valve

Maximum valve face
runout (seat eccentricity)

interference fit of valve
guide in cylinder head

7+ 3008mm. (reamer 7K7)

8+ 0015 mm. (reamer 8H7)
R50, R60 R69S
34 mm. 38 mm.
32 mm. 34 mm.

0.03 mm. (.0012”)

0.03-0.05 mm. (.0012”-.002")
To press out and in the
guides, heat cylinder head up
to 390-490°F.

Excentricidad mdxima en
el extremo anterior del
arbol de levas

Pifion sobre el arbol de
levas

Taqués y valvulas

Holgura de los taqués

Holgura entre los

casquillos portabalancines

y el perno

0,02 mm.

ajuste a presion (calentar el

pifion a unos 80° Cpara efec-

tuar el montaje)

0,02-0,04 mm.

0,01-0,045 mm.

en el modelo R 69 S cojinete exento de juego, de agujcs

Juego lateral de los
balancines

Véstago de la valvula
(con cromado duro)

v

R 50, R 60 Admisién

R 50, R 60 Escape
R69S Admisién

R 69 S Escape

Ejecucién de las véalvulas

0,01-0,02 mm.
didmetro juego de des-
plazamiento
mm. en la guio
(mm.)
—0,050 o
i 0,040-0,070
— 0,065 ]
7 = 0,055-0,085
—0,050
8§ —0%0  0,050-0,065
8 )0 0,065-0,095

valvula ranurada giratoria

Taladro en la guia de la vdlvula (encajado a presién,
refrigerado y escariado a la medida).

R 50, R 60, guia de
admisién y de escape

R 69 S, guia de admision y
de escape

Diagmetro del plato de la
valvula:

valvula de admisién

véalvula de escape

Excentricidad maéxima del
asiento de la valvula sobre
el plato

Guias de la vélvula en la
culata

7 igg?g mm. (escariador 7K7)

8 +g'015 mm. (escariador 8H7)

R50, R60 R69S

34 mm. 38 mm.

32 mm. 34 mm.
0,03 mm.

0,03-0,05 mm., ajuste a pre-
sién (para efectuar el encaje
y el desencaje de las guias
s6lo, se calienta la culata a
180-220° C)
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Ventilsitzringe im
Zylinderkopf
EinlaB-Ventilsitzring

AuslaB-Ventilsitzring
(Werkstoff Dulenit)

Ventilsitzwinkel

Korrekturwinkel auf3en

Korrekturwinkel innen

Ventilsitzbreite:
Einlaf3
Auslaf3

Ventilfedern:

Drahtstérke mm
AuBBen @ der Feder mm
Ldnge entspannt  mm
Lénge eingebaut  mm
Federspannung bei

Einbaulénge kg

0,175-0,225 mm Schrumpfsitz
0,10 —=0,15 mm Schrumpfsitz

zum Einsetzen neuer Ringe
Zylinderkopt auf 220-250° C
anwdrmen

45°
15°

75° (nur bei Bedarf)

R 50, R 60 R69S
1,5 mm 1,5 mm
2 mm 1,5 mm

innere aufBere

R 50 R 50

R 60 R69S| p 60 R69S
2,8 32 38 4,25
23,8 28 33,3 38,5
37,5 42 42,3 43,25
30,5 35 34 35

7.5 108..:18,5 19,2

Schraubenanzugsmomente

Zylinderkopf-
Befestigungsschrauben
Schwungrad-
Befestigungsschrauben
6 Sechskantmuttern
vom Getriebedeckel

Olablaf3schraube

am Hinterradantrieb

Innensechskant-
schrauben zur Schalt-
gabelbefestigung

Mutter auf Antriebs-
ritzel im Hinterrad-
antrieb

Nutmutter M16x 1,5
zur Befestigung des
Mitnehmerflansches
an der Getriebe-
abtriebswelle,

bei alter Ausfihrung
(Nutmutter M 14 x 1,5)

3,5 £ 02 mkp
22 + 2 mkp
1,7 =02 mkp

2,3 mkp

2,3+ 0.2 mkp

11 + T mkp

22 +2mkp

12 + 3 mkp

Sieges de soupapes dans
la culasse

admission
échappement (Dulenit)

serrage 0,175-0,225 mm
serrage 0,10 =0,15 mm

pour poser de nouveaux
sieges, chauffer la culasse a

220-250° C.
Angle des siéges 45°
Angle de correction 152

extérieur

Angle de correction

75° (seulement en cas de

Sechskantmutter zur Befestigung der
Kupplungsglocke auf der Kardanwelle:
Ausfihrung mit Scheibenfeder 13 + 2 mkp
Ausfihrung ohne Scheibenfeder
Ausfihrung ohne Scheibenfeder

R50 ab Fg.-Nr. 643190

R60 ab Fg.-Nr. 1811495

R69S ab Fg.-Nr. 662145 24 + 3 mkp

Lichtmaschinenanker
auf Kurbelwelle
Magnetzinderldufer
auf Steuverwelle

2 mkp

2 mkp

R 50 R60,R69S

Kupplung, Tellerfederdruck

im eingebauten Zustand 150-165kg  166-180 kg
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intérieur nécessité)

Largeur des portées R 50, R 60 P69S
admission 1,5 mm 1,5 mm
échappement 2,0 mm 1,5mm

Ressorts de soupapes intérieurs extérieurs

R 50 R 50
R 60 R69S| pgo | RE9S

@ du fil mm 28 32 38 4,25

¢ extér. du ressort mm 23,8 28 33,3 38,5

Longueur, détendu mm 37,5 42 42,3 43,25

Longueur, monté mm 30,5 35 34 35

Tension, a la longueur

de montage kgs 75 10,8 18,5 19,2

Couples de serrage

Vis de fixation des culasses 3,5 * 0.2 mkp

Vis de fixation du volant 22 + 2mkp

6 Ecrous six pans du couvercle

de la boite a vitesses 1,7 =02 mkp

Bouchon de vidange du carter

de transmission arriére 2,3 mkp

Vis six pans intérieures pour fixation

de la fourchette a vitesses 2,3 + 02 mkp

Ecrou sur pignon du couple arriére 11 + T mkp

Ecrou cannelé M 16 x 1,5

pour fixation de la bride

d'entrainement a I'arbre

de sortie 22 + 2 mkp

Pour exécution antérieure

(écrou cannelé M 14x1,5) 12 + 3 mkp

Ecrou six pans pour fixationde la cloche

d'accouplement sur I'arbre cardan:

Exécution avec clavette de milune 13 + 2 mkp

Exécution sans clavette de milune

Exécution sans clavette de milune
R 50 & partir du No. de cadre 643190
R 60 a partir du No. de cadre 1811495
R 69 S a partir du No.
de cadre 662145 24 + 3 mkp

Enduit de la dynamo

sur le vilebrequin 2 mkp

Rotor de magnéto sur

I'arbre & cames 2 mkp

R 50 R60,R69S

Pression de la membrane

d’embrayage, montée 150-165 kg 166-180 kg



Valve seat rings (inserts)
in cylinder head
Intake valve seat ring

Exhaust valve seat ring
(material Dulenit)

Valve seat angle
Correction angle, outer

Correction angle, inner

0.175-0.225 mm. shrink fit

0.10 =0.15 mm. shrink fit

To install new rings, heat
cylinder head up to
490-550°F.

45°

15°

75° (only if required)

Valve seat width in head R50,R60 R69S
Intake 1.5 mm. 1.5 mm.
Exhaust 2 mm. 1.5 mm.

Vaive Springs: Inner Outer

R 50 R50
Reo |R6? S| Reo R&9S

Wire diameter mm. 2.8 32 3.8 4.25

Coil outer diameter mm. 23.8 28 333 385

Valve spring free

length mm. 375 |42 423 43.25

Length, installed mm. 305 |35 34 35

Valve spring load,

installed (Ibs.) 165 24 41 423

Tightening torques

Anillos de asiento de la
vélvula en la culata

anillo de valvula de
admision

anillo de valvula de
escape (material: Dulenit)

Angulo del asiento de
valvula

Angulo de correcion
externo

Angulo de correcion
interno

Ancho del asiento de
valvula:

admision

escape

Resortes de las valvulas:

Diagmetro del

alambre en mm.
Didmetro exterior

del resorte en mm.
Longitud sin carga, mm.
Longitud del resorte
montado, en mm.
Fuerza de compresion con
resorte montado, en  kg.

Pares de apriete

0,175-0,225 mm.

ajuste en caliente

0,10-0,15 mm. ajuste en
caliente

para colocar anillos nuevos
se calienta la culata

a 220-250° C
450
152
75° (en caso de necesidad
s6lamente)
R50,R60 R69S
1,5 mm. 1,5 mm.
2 mm. 1,5 mm.
interiores exteriores
R 50 R 50
R 60 R69S R 60 R69S
28 32 3.8 4,25
238| 28 333 | 385

2
375| 42 423 | 4325

305| 35 34 35

75| 1087 189t 122

Cylinder head bolts
Flywheel retaining screw

6 hexagonal gearbox cover nuts

Oil drain plug on final drive

Hexagonal Allen head
screws for shifting fork retainment

Drive pinion securing
nut in final drive

Grooved nut M16x1,5
for fastening of
coupling flange to
gearbox output shaft

With old execution
(grooved nut
M14x1)5)

Hexagonal nut for
fastening of coupling
cup to drive shaft:
Execution with Woodruff key
Execution without Woodruff key
Execution without Woodruff key
R 50 commencing with
frame No. 643190
R 60 commencing with
frame No. 1811 495
R 69 S commencing
with frame No. 662145

Generator armature
on crankshaft

Ignition magneto rotor
on camshaft

Clutch cup spring load,
installed

3,5 £ 0.2 mkp
22 + 2mkp
1,7 -02 mkp
2,3 mkp

2,3 + 0.2 mkp
11 + 1T mkp

22 + 2mkp

12 + 3 mkp

13 + 2 mkp

24 + 3 mkp
2 mkp

2 mkp

R 50 R60,R69S
150-165 kg 166—-180 kg

Tornillos de fijacién de la culata
Tornillo de fijacién del volante

Par de apriete de las 6 tuercas
hexagonales de la tapa de la caja
de cambio

Tapén para vaciado del aceite en el
carter del grupo coénico

Tornillos hexagonales para fijaciéon
de las horquillas mando velocidades

Tuerca en el pifién de
ataque del grupo cénico

Tuerca ranurada

M 16 x 1,5 para fijacién

de la brida de arrastre en

el arbol conducido del cambio

Para la ejecucién vieja
(tuerca ranurada
M14x1,5)

Tuerca hexagonal para fijacion de la
campana de acoplamiento en el
arbol de cardén:
Ejecucién con chaveta semicircular
Ejecucién sin chaveta semicircular
Ejecucioén sin chaveta semicircular
R50 a partir del No. de
bastidor 643 190
R 60 a partir del No. de
bastidor 1 811 495
R 69 S a partir del No. de
bastidor 662 145

Inducido de la dinamo en
el cigtefal

Rotor de la magneto en el
arbol de levas

Presion del resorte de disco
del embrague, montado

3,5 £ 02 mkp
22 + 2 mkp
1,7 =02 mkp
2,3 mkp

2,3 + 0.2 mkp
11 + 1 mkp

22 +2mkp

12 + 3 mkp

13 + 2 mkp

24 + 3 mkp
2 mkp

2 mkp

R50 R60,R69S
150-165 kg 166-180 kg
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Getriebe:

Kugellagersitze
auf den Wellen

Kugellagersitze
im Gehduse

Gangrdder auf Buchsen

1. und 4. Gang
2. und 3. Gang

Buchsen auf Welle

1. Gang
2.u.3. Gang

Ldngsspiel der Neben-
welle und Abtriebswelle

Lédngsspiel der An-
triebswelle

StoBdémpferfeder:
Einbaulénge

Ldnge entspannt
Feder auBBen ¢
Feder innen O
Federquerschnitt

Federdruck
bei 39 mm Ldnge

Hinterradantrieb:

Walzlagersitz auf Ritzel

Walzlager im Gehduse

Kugellagersitz
auf Tellerradnabe

Nadellagersitz
auf Tellerradnabe

Kugellagersitz im Deckel
und Nadellagersitz
im Gehduse

Zahnflankenspiel
(Klingelnberg)

Grundeinstellmaf3

(von Kugellagerschulter
am Ritzel bis Mitte Teller-
radachse)
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Pref3sitz 0,007 bis 0,02 mm

leichter Pref3sitz (Gehduse
zur Montage auf etwa 80° C
anwdrmen)

0,04—0,09 mm Laufspiel
0,02—-0,06 mm Laufspiel

0,009 + 0,031 mm Laufspiel

0,005 + 0,047 mm Laufspiel
Buchse mit Keilbahnen nur mit
Welle austauschbar.

0,1 mm
durch PaBscheiben einstellen

0,1 mm
durch Paf3scheiben einstellen

39 mm

44,5 mm

34,5 mm

24,7 —25 mm

5x7 mm rechteckig

107 kg

Prefsitz 0,015 mm

leichter Prefsitz (Gehduse
zur Montage auf etwa 80° C
anwdrmen)

0,015 mm PreBsitz
0,012 mm Pref3sitz

leichter PreBsitz (Gehduse
zur Montage auf etwa 80° C
anwdrmen)

0,15-0,20 mm

74,5%0,05 mm

Boite de vitesses
Siege des roulements sur
les arbres

Siége des roulements
dans le carter

Pignons de vitesses sur
leurs douilles

lere et 4éme vitesses
2eme et 3éme vitesses

Douilles sur I'arbre

lére vitesse
2eme et 3éme vitesses

Jeu longitudinal des
arbres intermédiaire et
sécondaire

Jeu longitudinal de
I'arbre primaire

serrage 0,007 a 0,02 mm

chassage léger (chauffer le
carter pour le montage a
80° C environ)

jeu de 0,04-0,09 mm
jeu de 0,02-0,06 mm

jeu de 0,009 + 0,031 mm
jeu de 0,005 + 0,047 mm
Douille cannelée

a remplacer seulement avec
|'arbre

0,1 mm
réglable par rondelles

0,1 mm
réglable par rondelles

Ressorts d’amortisseur de couple

Longueur de montage
Longueur détendu

@ extérieur du ressort
@ intérieur du ressort
Section du fil

Pression du ressort, a
39 mm de longueur

Transmission arriére

Roulement & aiguilles sur
le pignon

Roulement & aiguilles
dans le carter

Roulement a billes sur le
moyeu de couronne

Roulement & aiguilles sur
le moyeu de couronne

Roulement a billes dans le
couvercle et roulement &
aiguilles dans le carter

Jeu entre les flancs des
dents (Klingelnberg)

Cote de base de réglage
(de I'épaulement du roule-
ment a billes au pignon,
jusqu'au centre de I'axe
de couronne)

39 mm

44,5 mm

34,5 mm

24,7-25 mm
rectangulaire 5X7 mm

107 kgs

serrage 0,015 mm

serrage léger (chauffer le
carter, pour le montage,
a 80° C environ)

serrage 0,015 mm
serrage 0,012 mm

Léger serrage (chauffer le
carter et le couvercle, pour
montage, a 80° C environ)

0,15-0,20 mm

74,5 £ 0,05 mm



Transmission:

Ball bearings on shafts

Ball bearings in housing

Diameteral clearance of
speed gears on bushings
1st and 3rd gear
2nd and 4th gear

Bushing on shaft

1st gear
2nd and 3rd gear

End play of intermediary
and output shaft

End play of primary shaft

Interference fit 0.007 to
0.02 mm. (.00028”— 0008”)

Slight interference fit (To
install bearings, heat trans-

mission housing to approx.
176° F))

0.04-0.09 mm. (.0016”~.0036")
0.02-0.06 mm. (.0008”—.0024")

play 0.009 + 0.031

play 0.005 + 0.047
Splined bushing only ex-
changeable together with
the shaft

0.1 mm
adjusted by means of shims

0.1 mm
adjusted by means of shims

Torsional Torque Damper Spring:

Length, installed
Free length

Coil diameter, outer
Coil diameter, inner
Wire section

Spring load with 1.53”
length

Final Drive:

Bearing on pinion

Pinion bearing in bevel
drive housing

Ball bearing on ring gear

hub

Needle bearing on ring
gear hub

Ball bearing in cover and
needle bearing in housing

Backlash between pinion
and ring gear (crown
wheel) (Klingelnberg)

Ideal setting distance
(from ball bearing
shoulder on pinion to ring
gear axis)

1:58~

1.75%

1:85¢

.967-.98"

5x7 mm. rectangular

235 Ibs.

Interference fit 0.015 mm.
(.0006”)

Slight interference fit (To
install bearings, heat housing
to approx. 176°F.)

Interference fit 0.015 mm.
(.0006”)

Interference fit 0.012 mm.
(.00048”)

Slight interference fit (To
install bearings, heat housing
to approx. 176°F.

0.15-0.20 mm. (.006”—.008")

2.93” £ .002”

Caja de cambio

Asiento de los cojinetes
sobre los ejes

Asiento de los cojinetes
en la caja

Juego de las ruedas
dentadas sobre los
casquillos

1*y 4* velocidad
2"y 3* velocidad

Asiento de los casquillos
sobre el eje

1a velocidad
2a y 3a velocidad

Juego longitudinal de los
ejes intermedio y inducido

Juego longitudinal del eje
inductor

Resorte del amortiguador

longitud montado
longitud sin carga

didmetro exterior del
resorte

didmetro interior del
resorte

seccién del resorte

presién del resorte con
39 mm. long.

ajuste a presion 0,007
a 0,02 mm.

ajuste a presion, ligero (para
el montaje se calienta la caja
a unos 80° C)

0,04-0,09 mm.
0,02-0,06 mm.

juego de 0,009 + 0,031 mm
juego de 0,005 + 0,047 mm
El casquillo ranurado ha

de cambiarse juntamente con
el eje

0,1 mm
graduable mediante aran-
delas distanciadoras

0,1 mm
graduable mediante aran-
delas distanciadoras

39 mm.
44,5 mm.

34,5 mm.

24,7-25 mm.

5X7 mm., rectangular

107 kg.

Mecanismo de accionamiento de la rueda trasera

Asiento del rodamiento
sobre el pifion

Asiento del cojinete en la
caja

Asiento del cojinete de
bolas en el cubo de la
corona

Asiento del cojinete de
agujas en el cubo de la
corona

Asiento del cojinete de
bolas en la tapa y del
cojinete de agujas en
caja

a

Juego entre los flancos de
los dientes (Klingelnberg)

Cota nominal de ajuste
(desde la espaldilla del
cojinete de bolas en el
pifién hasta el centro del
eje de la corona)

ajuste a presion 0,015 mm.

ajuste a presién ligero
(para el montaje se calienta
la caja a unos 80° C)

ajuste a presién 0,015 mm.

0,012 mm., ajuste a presién

ajuste a presion (calentar la
caja a unos 80° C para efec-
tuar el montaje)

0,15-0,20 mm.

74,5%0,05 mm.
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Radfederung:

Hinterrad Tragfeder Solo Seitenwagen
Drahtstérke/Feder 7/51 7,6/52,1
AuBen ¢ mm

ungespannte Ldnge mm 2725 271,5
Einbau-Federdruck 12,2/8 15/7
kg/Federweg mm

Endfederdruck 243/121 300/120

kg/Federweg mm

Vorderradfeder:

Drahtstérke/Feder 6/48 6,3/48,6
AuBen ¢ mm

ungespannte Ldnge mm 284 273
Einbau-Federwerk 21/26 15/15
kg/Federweg mm

Endfederdruck 160/136 180/125

kg/Federweg mm

StoBddmpfer

Die StoBddmpfer missen in Einbaulage mehrmals Gber den
ganzen Hub betdtigt werden, damit sich die Luft im oberen
Teil sammeln kann. Stof3démpfer stehend lagern.

Bei Prifung der Sto3dédmpfer soll sowohl bei der gréfBeren
Zugkraft wie auch bei der geringeren Druckkraft jeweils
auf die ganze Hublédnge die Kraft bzw. die Bewegung
gleichmdfig sein. Bei ruckartigen Bewegungen ist ein Ver-
schleiB vorhanden, der eine Auswechslung des Stof-
ddmpfers erfordert.

In zusammengedrickter Stellung des Stof3démpfers darf
kein héherer Druck als 500 g ausgeibt werden, da sonst
innere Schdden auftreten kénnen.

Priofdaten fiir Prifmaschine

StoBBdémpfer vorn hinten
Prithub (mm) 25 ’ 75 25 75
Drehzahl (U/min) 100 100 100 100
Zugstufe (kg) 15 40 20 60
Druckstufe (kg) 5 10 5 ‘ 20
Einbauldnge (mm)

max. 337 343

min. 222 243

Hydraulischer Lenkungsdéampfer, Zyl.-¢) 31 mm bzw. (24) mm

Profhub der Prifmaschine (mm) 25 50

Drehzahl der Prifmaschine (U/min) 100 100
Zugkraft (kg) 30 (23) 33(35)
Druckkraft (kg) 30 (23) 33 (35)

Grofite Lénge von Mitte Silentblock- 230 (250)
bohrung bis Ende Kolbenstange (mm)

Kleinste Lange (mm) 170 (190)
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Suspensions:

Ressorts arriére Solo Side-car
@ du fil/@ extér. du 7/51 7,6/52,1
ressort mm

Longueur détendu, mm 272,5 2715

Pression, monté, kgs/
course mm 12,2/8 15/7

Pression & fond de
course kgs/ 243121 300/120
course tot. mm

Ressorts avant

@ du fil/

@ extér. du ressort mm 6/48 6,3/48,6
Longueur détendu, mm 284 273
Pression, monté, kgs/

course mm 21/26 15/15
Pression & fond de course

kgs/ course tot. mm 160/136 180/125
Amortisseurs

Il faut, avant montage, les faire fonctionner plusieurs fois
sur toute leur course, afin que I'air se rassemble au sommet.
Entreposer les amortisseurs debout.

A l'essai, I'amortisseur doit présenter une force constante
et un fonctionnement sans a-coup sur toute sa course, aussi
bien a la traction — force plus grande — qu'a la compres-
sion — force plus petite. S'il fonctionne avec des a-coups,
c'est qu'il est usé et doit étre remplacé.

Quand il est totalement comprimé, I'amortisseur ne doit
pas étre soumis a une pression de plus de 500 gr; il pour-
rait en résulter des dégéts a l'intérieur.

Données pour machine d'essais

Amortisseur avant arriére
Course d’essai (mm) 25 Z5 25 75
Régime (t/min) 100 | 100 | 100 | 100
Effort de traction (kg) 15 40 20 60
Effort de compression (kg) 5 10 5 20
Longueur monté (mm)

max. 337 343

min. 222 243

Frein hydraulique de direction, cylindre ¢ 31 mm ou (24) mm

Course de la machine d'essai (mm) 25 50
Régime de la machine d'essai (t/min) 100 100
Effort de traction (kg) 30 (23) 33(35)
Effort de compression (kg) 30 (23) 33(35)

Plus grande longueur de I'axe du trou 230 (250)
de silentbloc, au bout de la tige
de piston (mm)

Plus petite longueur (mm) 170 (190)



Suspension Springs:

Rear Wheel Suspension

Spring: Solo - Sidecar
Wire diam./Coil outer  7/51 7.6/52.1
diam. (mm.)

Free length mm. 2725 271.5
Spring load, installed |bs./27/8 33/7
spring movement mm.

Spring rebound load Ibs./525/121 661/120

spring movement mm.

Front wheel Suspension Spring:

Wire diam./Coil outer  6/48 6.3/48.6
diam. (mm.)

Free length mm. 284 273
Spring load, installed |bs./46/26 33/15
spring movement mm.

spring rebound load |bs./330/136 396/125

spring movement mm.

Shock Absorbers

Placed in mounting position the shock absorbers must be
operated several times over the whole lift, so that the air
may collect itself in the upper part. Shock absorbers should
be stocked in an upright position.

On examination of the shock absorbers the higher tensile
force as well as the lower pressure force should prove to
be constant, i.e. motion speed should be invariable over
the whole lift. If there are jerking motions this is an indica-
tion of worn condition requiring replacement of the shock
absorber.

In compressed position no pressure over 1 |b. should be
exercised on the shock absorber, as otherwise interior de-
fects might result.

Test data for test machine

Shock absorber Front Rear
Test stroke (mm.) 25 75 25 ‘ 75
(.987) | (2.957) | (.98”) | (2.957)
Rev. rate (r.p.m.) 100 100 100 100
Tensile force (lbs.) 33 88 44 132
Pressure force (lbs.) 11 22 11 l 44
Max. length, extended 337 343
(mm.) (13.26”) (13.65”)
Min. length, compressed 222 243
(mm.) (8.73”) (9.45”)

Hydraulic Steering Damper, cylinder ¢ 1.22” or (.95”)

Test stroke of test machine (mm.) 25 50
(.98”) (1.96”)
Rev. rate of test machine (r.p.m.) 100 100
Tensile force (Ibs.) 66 (50) 73(77)
Pressure force (lbs.) 66 (50) 73(77)
Max. length from center of 9”7 (9.8”)

silentblock mounting hole to
piston rod end (mm.)

Min. length (mm.) 6:77(1.57)

Suspensién de las ruedas

Resorte de suspensién

trasero solo sidecar
Didmetro del alambre/® 7/51 7,6/52,1
exterior del resorte en mm.

Longitud sin carga, mm. 2725 271,5
Presién de montaje kg./

recorrido en mm. 12,2/8 15/7
Presién final en kg./ 243121 300/120

recorrido en mm.

Resorte de suspension delantero

Diadmetro del alambre/® 6/48 6,3/48,6
exterior del resorte en mm.

Longitud sin carga, mm. 284 273
Presién de montaje kg./ 21/26 15/15
recorrido en mm.

Presion final en kg./ 160/136 180/125

recorrido en mm.

Amortiguadores

Es preciso hacer funcionar varias veces los amortiguadores
en todo su recorrido y en su posicién normal de funciona-
miento, para que el aire pueda acumularse en la parte
posterior. Los amortiguadores deben almacenarse en posi-
cién vertical.

Al efectuar la verificacién de los amortiguadores, deberdan
ser uniformes a lo largo de todo el recorrido tanto la
fuerza mayor del estirado como la fuerza menor de com-
presién y el movimiento preciso para esta comprobacion.
Si el movimiento se efectia de forma irregular, el amorti-
guador presenta un desgaste y ha de ser sustituido.

Datos de la maquina de ensayo

Amortiguador adelante atrds
| |

Carrera de ensayo (mm.) 25 75 25 75
No de r.p.m. 100 100 100 100
Fuerza de estirado (kg.) 15 40 20 60
Fuerza de compresién (kg.) 5 10 5 20
Longitud de montaje (mm.)

madxima 337 343

minima 222 243

Amortiguador hidrdulico de la direccién, cilindro ¢ 31 mm.
6 (24) mm.

Carrera de la maquina

de ensayo (mm.) 25 50

Ne de r.p.m. de la mdquina de ensayo 100 100
fuerza de traccién (kg.) 30 (23) 33 (35)
fuerza de compresion (kg.) 30 (23) 33 (35)

Longitud méxima desde el centro del 230 (250)

taladro del silentbloc hasta el extremo
del vastago del pistén (mm.)

Longitud minima (mm.) 170 (190)
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Spezialwerkzeuge Outillage spécial

Die jeweils neuveste Zusammenstellung sowie ein Uberblick

Uber die Anwendungsmdglichkeiten der genannten Werk- L'énumération la plus récente des outils mentionnés et la
zeuge bei den verschiedenen BMW-Baumustern sind in spécification des possibilités de leur application aux divers
dem bebilderten BMW-Katalog ,Spezial-Werkzeuge” modéles BMW sont contenues dans le catalogue illustré et
nebst zugehdriger Preisliste enthalten. prix-courant BMW «Ovutils spéciaux».

Bestaii zu verwenden b. Gruppe No. de Emploi pour les groupes

Désignation

Nimbier Benennun g DiIVIGi‘Hi‘WBWV L commande 7D I'M &7 lulelL
286 | Zapfenschlissel 45 mm @ ! ‘ 286 Clef a ergot 45 mm @ }
(Rundzapfen 5 mm Q) (ergot rond 5 mm @)
fur VerschluBkappe auf pour chapeau sur
hinterem Federbein % jambage arriére B
292 Haltevorrichtung fir 292 Dispositif d'arrét pour
Schwungscheibenmontage X | montage du volant X
297 | Montagebiichsen fir Ab- 297 Dovilles de montage pour
1u.2 | dichtring der Getriebe- 1&2 |simmerring
antriebswelle % arbre primaire, boite de

vitesses X

299a | Abziehvorrichtung fir

Kupplungsglocke von
o 299a | Extracteur pour cloche

Kardanwelle X X
d’accouplement de
31 Abzieher fir Schwungrad Farbre cardan 3 £
mit Schrauben 20 mm lang X
\
319 | Montagevorrichtung fir | a4 Estracteur pour velant, ‘
1,2 u. 3 | Sicherungsring auf ‘ Icvec vis de 20 mm de fF i
Getriebeantriebswelle | |x ongueuk X ‘
\
338/1 | Zapfenschlissel 49 mm @
for Auspuffmutter R 50, 319 Dispositif de montage
R 60 X 1,2 & 3 | pour bague d'arrét sur
arbre primaire de boite X |

338/2 | Auspuffschlissel fur
Kthlrippen R 69 S X

338/1 | Clef a ergot 49 mm @, ‘
355a | Abziehvorrichtung fir ‘ ‘ pour écrou d'échappe-
Nockenwelle in Verbin- .. ment R 50, R 60 X

dung mit Spannhilsen ‘ |
8 und 9 X
494/3 | schlusseleinsatz fur 252 C‘Ie pat ledroy 8
i ailettes du tube d’échap-
Drehmomentschlissel zum ement R 695
Anziehen der Nutmutter P B
von Getriebeabtriebs- ;
|
welle X 355a | Extracteur pour arbre d 1
cames a employer avec ‘
500 Haltevorrichtung zum ‘ dsuilles de sperr);ge :
Getriebe fur Nutmutter- } 8 et9 v
montage ‘ X |
501 | Abziehvorrichtung fir - Rl by g
Mitnehmerflansch ‘ X A dle Fairbra
‘ sécondaire X
504 Einstellvorrichtung fir ‘ ! ‘
Schaltgabeln X \ 500 Dispositif d'arrét pour |
] boite de vitesses, pour
505 Montagehilse fir Deckel ‘ montage de |'écrou
vom Hinterradgetriebe ‘ Ix | rainuré X
506a CD;oppeLnut_schIUssdel fur ‘ 501 Extracteur pour bride ‘
ewindering un ’ 3 |
Gowindedeckel . i d’entrainement X ‘
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Special Tools

The most up-to-date enumeration of the mentioned tools
and the specification of their applicability to the various
BMW models are contained in the illustrated BMW cata-
logue & price list “Special Tools.”

to be used for group

Tool Ty
Kivber Description D\M\ETTS 9
286 Pin wrench 45 mm. in dia.
(round pin 5 mm. in dia.)
for top cap of rear tele-
scopic unit X
292 Locking fixture for ‘
flywheel X ‘ ‘
297 Installing bushings for oil
1 & 2 |seal of transmission
primary shaft X
299a | Puller for internally-
splined coupler gear on
universal shaft X | X
311 Puller for flywheel, with
20 mm. screws X
319 Replacer for spring ring
1,2 &3 | on transmission primary
shaft X
338/1 Pin wrench 49 mm. in dia.
for exhaust coupling nut ‘
R 50 and R 60 3 1
\
338/2 | Wrench for finned ex- }
haust nut R69 S X
355a Puller for camshaft,
to use with clamping
sleeves 8 and 9 X
494/3 | Insert socket for torque
wrench for tightening
of grooved nut on gear-
box output shaft X
\
500 Fixture for installation of
nut for coupling flange on
transmission output shaft X
B
501 Puller for coupling flange 1
on transmission output
shaft X

Herramientas especiales

La mas reciente enumeracion de las herramientas mencio-
nadas y la especificacién de las posibilidades de su
aplicacién a los varios modelo BMW estén contenidas en
et catdélogo ilustrado y lista de precios BMW «Herramien-
tas especialesy,

Pedido
No.

Designacidn

plmM[c H B[L

286

Llave de espiga, 45 mm. ¢
(espiga cilindrica5 mm. @)
para la tapa de cierre
sobre el montante tele-
scopico trasero

292

Sujetador para el montaje
del disco del volante

297
1y2

Casquillos de montaje
para el retén de aceite del
eje impulsor de la caja de
cambio

299a

Extractor para separar la
campana de cople del eje
carddn

31

Extractor del volante con
tornillos de 20 mm. de
longitud

319
1,2y3

Dispositivo para montar
la arandela eléstica sobre
el eje impulsor de la caja
de cambio

338/1

Llave de espiga, 49 mm.
para la tuerca del escape
R 50, R 60

338/2

Llave para la tuerca de
aletas del tubo de escape
Ré9S

355a

Extractor para el arbol de
levas utilizable con man-
guitos de sujeciéon 8y 9

494/3

Suplemento para llave
dinamométrica para la
tuerca ranurada del arbol
inducido de la caja de
cambio

500

Sujetador de la caja de
cambio para el montaje
de la tuerca ranurada

501

Extractor para la brida de
arrastre
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Bestell- zu veriw?nden b. Gruppe No. d i r Emploi pour les groupes
Nommor Benennung D‘M‘G‘H‘B : LREE Désignation D’M'G‘H‘B .
507 Haltevorrichtung fir ‘ 504 Dispositif pour regler
Kupplungsnabe 1 x ‘ les fourchettes
505 Douville de montage pour
508 | Spezialschlissel mit couvercle de couple
Gegenhalter zum Fest- arriere
ziehen der Kardan- 506a | Clef a crénaux double,
kupplungsnabe X X pour couvercle et bague
filetés (carter de couple)
=9 Sghlagbuchse ﬂ." Radial- 507 Dispositif d’arrét pour
dichtring am Hinterrad- '
. moyeu d'embrayage
getriebe X
| 508 Clef spéciale avec contre-| | ‘
511 | Schlagbiichse for Radial- | : clef pour blocage du ‘
dichtring im Hinterrad- j moyeu d'entrainement
getriebe-Gehdusedeckel X | cardan X
| | |
- : e 509 Douille de montage pour ‘
513 Zapfenschluszsel zum Ein- ‘ simmerring couple arriére \
stellen der hinteren | | ‘
Schwingarmlagerung X | ‘ 51 Chassoir pour simmerring
‘ = dans couvercle couple
517 | Zapfenschlissel fur Ver- ‘ ‘ | | arriére
schluf3deckel zur Radnabe X 513 Clef & ergots pour
réglage de I'articulation \
519 Montagedorn zum Ein- de suspension arriére X |
;u.:re_n derh Vorderrad- 517 Clef a ergots pour cache- }
Sialiiel ks X poussiére de moyeux ‘
529 | Zentrierdorn fiir Mitneh- 519 Broche pour montage de| =
merscheibe beim Einbau I'axe de bras oscillant AV.|
der Kupplung X 529 | Broche de centrage pour ‘
‘ ‘ disque d’entrainement ‘
530a | Dorn zum Nachsetzen der ‘ lors de montage de \
Schutzrohre fir StéB3el- ‘ I'embrayage |
sangen x| | 530a | Mandrin pour assurer ‘
534 | Spannschrauben fir ‘ ‘ gs&lznctyllg;dfrie;;:sd;ubes
Kuppl
URPIungsinonioge | i culbuteurs
\
535 | Vorrichtung zum Aufpres- 534 Vis de pression pour
sen des Zahnrades auf die montage de I'embrayage
Kurbelwelle (mit Druck- - o T
bichse 5038/1) iy 535 Dispositif pour chasser le
pignon sur le vilebrequin
p i ‘ (& employer avec douille
536 | Abzieher fir Kugellager ‘ pour chassage 5038/1)
mit Lagerdeckel und ‘ \
Zahnrad von Kurbelwelle ‘ 536 Extracteur pour roulement
‘ X | | de bille avec couvercle et
540 Halter zum Einschleifen ‘ ‘ pignon du vilebrequin \
der Ventile X | ‘ 540 Clé pour rodage des |
545 Gabelholz zum Einspan- i
nen der Vorderradgabel 3 X 545 Bois de protection pour
T enserrer la fourche AV
546 Montagebiichse zum Ein- \ ‘
bau des Démpfers der ‘ 546 Douville de montage pour
Vorderradgabel ‘ \ X de la fourche avant
547 Schlagdorn fir Abdicht-
ringe der Gabelholme 547 Chassoir pour joints
oben X anulaires sur la fourche,
‘1 ‘ haut
348 l.ilnecée bZUIT Ubel:prufer; i } 548 Regles pour vérifier le
Per ”cl.ﬁfragro el ‘ parallélisme des tuyaux
dngiielita ! X fixes de la fourche
549 Spreizkeil zum Aus- und ; 549 Cc}in d'écartement pour ‘ 1
Einbau der Gabelstand- dposac et poser Ins ‘
rohre aus unterer Gabel- huy i f')fe.s de la plaque-
fihrung " guide inférieure de la
fourche avant




to be used for group

Pedido
No.

Designacidn

Para utilizar en el grupo

DM ‘VG H|B|L

504

Dispositivo de ajuste para
las horquillas selectoras

505

Casquillo de montaje para
la tapa del cardan

506a

Llave de doble ranura
para la tapa roscada y la
arandela roscada

507

Sujetador para apretar el
cubo de cople

508

Llave especial con
sujetador para apretar el
cubodel acoplamiento del
cardén

509

Casquillo de montaje para
el retén de aceite del
carter del cardan

511

Mandril para el montaje
del retén de aceite en la
tapa de la transmisién
trasera

513

Llave de espiga para el
ajuste de los cojinetes del
brazo oscilante trasero

517

Llave de espiga para la
tapa del cubo de la rueda

519

Mandril para montar el
eje del brazo oscilante
delantero

529

Mandril de centraje para
el disco de arrastre al
instalar el embrague

530a

Mandril de reajuste de los
tubos protectores para las
varillas de los taqués

534

Tornillos tensores para el
montaje del embrague

535

Dispositivo para montar
la rueda dentada sobre
el cigiefial (utilizable con
casquillo de presién
5038/1)

536

Extractor para roda-
miento de bolas con tapa
y rueda dentada del
cigiefial

540

Soporte para esmerilar
las vélvulas

545

Madera protectora para
sujetar la horquilla
delantera

546

Casquillo para el montaje
del amortiguador de la
horquilla delantera

547

Mandril de percusién
para anillos selladores en
los brazos de la horquilla,
arriba

548

Reglas para verificar el
paralelismo de los tubos
fijos de la horquilla

Tool H . s it i
NiEer Description D\MlG{H‘B‘L
504 Setting tool for shifting | ‘

forks X ‘
505 Installing bush for final ‘ ; ‘
drive cover ‘ x| |
506a | Double grooved wrench
for threaded cover and
threaded ring (final drive) X
507 Locking fixture for
tightening drive shaft
coupling hub X
508 Special wrench with | 1
holder for tightening
drive shaft coupling hub | x X
509 Installing bush for oil seal 1 1
in final drive X
511 Installing arbour for oil |
seal in final drive cover X
513 Pin wrench for adjusting
of rear swinging arm
bearings X
517 Pin wrench for wheel hub
cover &
519 Guide arbour for pivot
of front swinging arm X
529 Centering arbour for [FARE| |
clutch disc plate X
530a | Installing arbour for ‘
pushrod tubes | ‘
534 Clamping screws for ‘
installation of clutch X ;
535 Tool for installation of |
crankshaft gear (to use 1 1
with pressure bushing i .
5038/1) x |
5% | Pullsr Tar ball Banring } | |
with bearing plate and | gl
gear from crankshaft ‘ 5 i |
540 Holder for grinding-in \ ‘ 1 }
valves | x |
545 Wooden tool to clamp
front fork in vise X
546 Bushing for installation
of shock-absorber into
front fork ; X
. [
547 Installing tool for seal 1
rings on top of fork
prongs X
548 Rules for checking of
fork main tubes for
parallelism X
549 Spreading wedge for re- }
moval and installation of
fork main tubes from and
into bottom guide plate X

549

Cufia de extensién para
desmontar y montar los
tubos fijos de la horquilla
de la placa de guia
inferior
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verwenden b. Gruppe

Bestell- S e ol

Nt riar Benennung B o G;H‘B‘L

6000 | Universal-Montagebock | x ; X ‘

6005 | Aufnahme fiir Getriebe
und Motor X | X

5003 | Kolbenringmanschette X

5021 | Sprengeisen zum Aus- |
winkeln der Pleuel (in w
Verbindung mit Prismen |
5036) x|

5030 | Abdriickschraube fur Licht-
maschinenanker und
Magnetldufer X x|

5034 | Ventilfeder- f
Montagevorrichtung | x

5035 | Pleuelschutzholz X

5036 Prismen zum Auswinkeln
der Pleuel X

5038/1 | Druckbichse zum Auf-
pressen des Lagerdeckels X |

5039 Druckbiichse zum ‘
Aufpressen des Nocken- |
wellenzahnrades X

5040 | Fihrungsbichse fir Zahn-
rad auf Kurbelwelle X |

5041 Treibdorn fir ‘ \
StéBelbiichse o el

5048 | Repassierring fir ‘ ‘
Kurbelwellen- i
Tonnenlager bei R69 S R \

5050/3 | Einspeichlehre for | ‘ ‘
Stahlfelge 2,75 Cx 18 1 x|

5050/5 | Einspeichlehre fir Felgen |
215B x 18 X

40

No. de
commande

Désignation

Emploi pour les groupes

D\{M\GTH‘B‘L

6000 | Support universel |
x| x!
6005 | Fixation pour boite de }
vitesses et moteur X | X
5003 | Manchon pour segments X |
5021 Leviers pour équerrage
des bielles (a employer
avec des prismes 5036) | x \
5030 | Vis pour extraire les ‘ 1
rotors de dynamo et ‘
magnéto X | x
5034 | Dispositif de montage | ‘
pour ressorts de soupapes X | :
5035 | Bois de protection pour ‘
bielles X |
5036 Prismes pour équerrage
des bielles X
-
5038/1 | Douille pour chassage du
couvercle de palier | x
\
5039 | Douille pour chassage du | ‘ ‘ ;
pignon d'arbre & cames X | ‘
|
5040 | Douille de montage pour ‘
pignon sur vilebrequin X } \
5041 Broche pour chassage des | !
guides de poussoirs X |
5048 Bague pour passage du i ‘
roulement & tonneaux
R69S X ‘
5050/3 | Jauge de rayonnage des ‘ 1 ‘
roues (jante acier ‘ ’
2,75 CX18) |
]
5050/5 | Jauge de rayonnage des

roues (jante 2,15 BX18)




to be used for group

Para utilizar en el grupo

e Description B A TR
Number s DM G| H[B|L
i \
6000 | Universal workstand | x| x ‘ ‘
| |
6005 | Support plate for trans- ‘
mission and engine X | X
5003 | Piston ring collar X
5021 Straightening tools for
connecting rods (to use
with prisms 5036 X
5030 | Puller screw for generator |
armature and magneto
rotor X X ‘ |
5034 | Valve spring installing
tool X
5035 Guard wood for connect- 1
ing rods X
5036 | Prisms for straightening
of connecting rods L X
5038/1 | Pressure bushing for
installation of bearing
cover | X ‘
5039 | Pressure bushing for ‘ ‘
installation of camshaft
gear X
5040 | Installing bushing for .
| |
crankshaft gear x| |
5041 | Drift for tappet bushing ; % ‘
5048 | Removing and installing ‘
ring for spherical roller \
bearing on crankshaft ‘
R69S X
5050/3 | Spoke fitting gauge ‘
(275 Cx18 steel rim) X
5050/5 | Spoke fitting gauge |
(2.15 BX18 rim)

VRCo Designacidn TR S
No. DM|G|H B|L
6000 | Caballete universal X ‘ X ‘
‘ :
6005 | Soporte para la caja de ‘
cambio y motor Sl
| |
5003 | Abrazadera para los aros 1
de pistén X |
5021 Palanca para enderezar 3
las bielas (utilizable con
las prismas 5036) X
5030 | Tornillo extractor para el
inducido de la dinamo y 1
el rotor del magneto 3 X
5034 | Dispositivo de montaje
para los resortes de las |
valvulas X i
5035 | Tabla de proteccién para ‘ ;
las bielas X
5036 | Prismas para enderezar I uml
las bielas X ‘
5038/1 | Casquillo de presién para } |
encajar la tapa del
cojinete X
5039 | Casquillo de presion para
montar el pifién del érbol
de levas X
5040 | Casquillo de montaje | :
para el pifién sobre el ! ‘
ciglefial X
5041 | Mandril de empuje para
el casquillo de los taqués| | x
5048 | Anillo para el rodamiento ‘
de barriletes del cigiefial ol |
en las R69 S X ‘ ‘
T ‘
5050/3 | Calibrador para enrayar ‘ | |
las ruedas (llanta de acero |
275 Cx18)
5050/5 | Calibrador para enrayar

las ruedas (llanta
215Bx18)
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Bestell- zu verwenden b. Gruppe Nizlde E : Emploi pour les groupes
N Benennung o s e ; Désignation S ———
ummer DM‘G H!B!L commande D‘M‘G‘H‘B|L
x [ |
5061 | Mef3biichse zum Messen || 5061 | Douille de mesure pour 1 ‘ 1
des Axialspieles der contréle du jeu axial, ‘
Getriebe-Antriebswelle X | arbre primaire de boite |
5065 | Sprenggabel zum Ein- ds vifesses | % ‘
stellen der Schaltgabeln X \

5078 | Schlagdorn f. Demontage| | 5065 | Fourche pour ajustage

der Laufradlagerung X des fourcheftes ‘ x
5080 | Montagebichse fir Lauf- ‘
radlagerung % 5078 | Chassoir pour démontage
‘ T des roulements de roues ‘ X
5095 | Spannvorrichtung fir ‘
Demontage und Montage ‘
der Federbeine || |x 5080 | Douille de montage pour ||
— roulements de roues ‘ X
5094 | Schlagbiichse zum
Einsetzen der
Antriebswelle X 5094 | Dispositif pour montage
5097 | Lehre zum Einstellen der i 983 fambeyos o feison :
Leerlaufkontakifeder X \
5095 | Chassoir pour montage
5104 | Universal- ‘ de I'arbre primaire x
MeBvorrichtung o1 X ‘
T 5097 | Jauge pour réglage du ’
5106 | Vorrichtung zum Aus- ‘ | ‘ contact de point-mort x|
wuchten der Laufréder ‘ X -

5108 | Schlagbiichse fir Radial-

| | ‘
| | I 5104 | Dispositif de mesure ! | ‘

dichtring (Schwung- URiETRE! R
scheibenseite) X e
| |
[ \ 5106 | Dispositif pour équili-
5117 | Auflageplatte zum Auf- ‘ ‘ brage des roues B3
pressen des Kugellagers ‘
auf die Kurbelwelle X | . 5 :
5108 | Chassoir pour simmerring | ,
T coété volant X | j
5119 | Gabel fir Lagerdeckel i —T ' I
e R % ‘ ‘ 5117 | Plaque d'appui pour | ‘
== chasser le roulement sur
5120 | Griff fur 5108 X le vilebrequin X

SLal y Teebdao i Venki- . 5119 | Fourche de montage pour

whnind Fion @ % ‘ couvercle de roulement
T du vilebrequin x|
5128 | Treibdorn fir Ventil- |
fuhrung 8 mm @ x 5120 | Poignée pour 5108 x
5129 | Treibdorn fir Kolben- ‘ 5127 | Chassoir pour guide de
bolzen % L] soupape @ 7 mm ‘ X

5145 | Fohrungsbiichse zum Auf- 5128 | Chassoir pour guide de
‘ soupape @ 8 mm X

schieben des Zahnrades ‘

5129 | Chassoir pour axe de |

auf die Kurbelwelle X \ ‘

piston | x

5145 | Douille de guidage pour
placer le pignon sur le
vilebrequin X

42



Tool

Description

to be used for group

Pedido
No.

Designacidn

Para utilizar en el grupo

?‘Mi‘G H‘B‘L

5061

Casquillo para medir el
juego axial del eje de
impulsién de la caja de
cambio

5065

Palanca para ajustar las
horquillas selectoras

5078

Mandril de percusion para
desmontar los cojinetes de
las ruedas

5080

Casquillode montaje para
los cojinetes de las ruedas

5094

Dispositivo de montaje de
los montantes telescépicos

5095

Casquillo de percusion
para el montaje del eje de
impulsién

5097

Calibre para ajustar el
resorte indicador del
punto muerto

5104

Dispositivo de medicién
universal

5106

Dispositivo paraequilibrar
las ruedas

5108

Casquillo de percusion
para el anilloderetencién
de aceite (en el lado del
volante)

5117

Soporte para encajar el
cojinete de bolas sobre el
cigiefial

5119

Horquilla para montar la
tapa del rodamiento del
cigiefial

5120

Pufial para 5108

5127

Mandril de embutir, para
la guia de la vdlvula

7mm @

5128

Mandril de embutir, para
la guia de la vélvula
8mm ¢

5129

Mandril para el bulén del
pistén

Number I HB L
5061 | Measuring bushing for ‘ ‘
axial play of transmission ‘
primary shaft
5065 | Prying tool for adjustment
of the shifting forks
5078 | Drift for road wheel
bearings X
5080 | Installing bushing for
road wheel bearings x|
5094 | Tool for disassembly and
reassembly of spring legs
(suspension units) | X
i
5095 | Drive bushing for installa- |
tion of primary shaft
5097 | Gauge for adjusting ‘
contact spring of neutral
indicator |
5104 | Universal measuring tool X
5106 | Tool for balancing of
road wheels | x
5108 | Drive bushing for oil seal
(Aywheel side) X
5117 | Support plate for pressing ‘ ‘
ball bearing onto
crankshaft X
| \
5119 | Installing fork for bearing \ }
cover of crankshaft r
x |
\ } i
5120 | Handle for 5108 ’ x |
|
5127 | Drift for valve guides 1
7 mm. in dia. X
5128 | Drift or valve guides
8 mm. in dia. X
| |
5129 | Drift for piston pin !
(gudgeon or wrist pin) X ‘
5145 | Guiding bush for installa-
tion of gear on crankshaft X

5145

Casquillo de guia para
montar el pifién en el
cigiedial
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